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Carte grise
collection...ou pas?
U

© DR

la rédaction, nous sommes souvent interrogés sur
l'utilité de passer la carte grise d'une auto de plus
de trente ans en collection. Alors que - presque -
tout le monde sait quelle permet de ne subir qu'un

controle technique tous les cing ans, de s'assurer
a moindre cott (si on n‘utilise pas son ancienne comme une
auto moderne!) et d'apposer des plaques noires de collection,
saviez-vous, en revanche, qu'en cas d’accident grave, la carte
grise collection interdit a I'expert de déclarer votre auto comme
épave, préservant ainsi la possibilité de la restaurer ? Et ca, c’est
tres loin d’étre un détail...

Plus joyeusement, dans ce numéro, nous nous rafraichirons

la mémoire avec I'éphémere mais exceptionnel prototype C112.
Nous renouons avec la tradition — un peu oubliée - des
comparatifs, celui-ci opposant deux Classe S séparées par plus...
de trente-cinq ans, pour bien mesurer I'évolution de nos cheres (!)
voitures. Ensuite nous vous emmenons en Norvege pour un
voyage électrique et en Belgique pour découvrir un magnifique
Classic Center. Puis focus sur la course Paris-Bordeaux-Paris,
la vie de I'ingénieur Rohr et la seconde partie de la carriere de
Lewis Hamilton. Un sacré programme agrémenté de quelques
autres surprises pour bien commencer ces vacances tant
méritées! Bonne lecture de la part de toute I'équipe.

Philippe Auquebon
pha@spokeditions.fr
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RETOURDES FLECHES
YARGENT,AUMANS

Mercedes-AMG et sa LMGT3 participeront pour la premiére fois aux 24 heures du Mans avec o™
Customer Racing Team Iron Lynx. Cela faisait 26 ans que la marque a I'étoile n'avait pas couru dans
la Sarthe et trois voitures seront sur la grille de départ, dans une livrée rappelant celle de la Sauber-
Mercedes C9 de 1989 et de son doublé légendaire dont Jochen Mass, disparu récemment, avait été
un grand artisan.

-

¢ Mercedes-Benz

CLAP DE FIN POUR LEQT
ET LeCITAN

Selon les medias allemands, Mercedes sappréterait, des 2026,

a retirer du marche les petits utilitaires electriques EQT et eCitan

(arrét de la production au deuxi@éme trimestre). Issus dune collaboration
avec Renault et fabrigues en France, dans lusine de Maubeuge,

IS ne se vendent pas. Cet arrét signe la fin du partenariat avec Renault,
les déclinaisons thermiques étant aussi stoppées. A l'avenir, Mercedes
se concentrera sur la VAN.EA, sa nouvelle architecture modulaire
flexible et évolutive.

© Mercedes-Benz

: /
ECONOMIES
En pleine crise automobile, Mercedes tente de réduire ses
effectifs administratifs, sans licenciement, et propose des
indemnités étonnantes (jusqu’a 500 000 €) pour les encourager
a démissionner. Le but ? Economiser 5 milliards d’euros d’ici

a 2027 en mettant la main au porte-monnaie. Les sommes
proposées, qui dépendent de I'age et I'ancienneté, s'expliquent
par la sécurité d'emploi négociée avec le comité d’'entreprise
jusqu’a la finde I'anneée 2034. Pour réduire les couts, I'addition
est quand méme salée...

Tl =
s - a
. _-‘.';;
e -
i FN

© Mmﬁede&ﬂené

08 ETOILES PASSION



© Mercedes-Benz

VAN DE LUXE

Au salon de Shanghai, Mercedes dévoile le Vision
V, concept-car ultra spectaculaire prefigurant les
futurs Classe V et reposant sur larchitecture VAN.
EA. On connait lattrait de ce type de vehicules
pour les clients chinois mais 13, Mercedes fait fort,
n'heésitant pas a amenager le Vision V avec les
attributs d'une Maybach, Iarriére offrant méme un
ecran de 65 pouces. Cependant, cest le marche
qui decide, alors les prochains vans de la marque a
' étoile seront aussi thermiques.
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FIN DU CARBONE?

Parce que ses filaments pourraient representer un danger
potentiel au contact de la peau humaine, I'Europe envisage de
classer, d’ici 2029, la fibre de carbone, legere et solide, comme
« substance dangereuse ». Cela pourrait bouleverser les
marcheés et l'industrie automobile qui représente prés de 20 %
de la consommation mondiale. Les constructeurs de vehicules
electriques, de sport, ou de supercars seraient durement
touchés... mais sapprétent a réagir vivement. A suivre..
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MERCEDES
RATTRAPE PARLES
AIRBAGS TAKATA

Le scandale des airbags

Takata défectueux a rattrapé
Mercedes. Mais votre auto est-
elle concernée? Si c'est le cas, le
constructeur est dans l'obligation
de vous faire parvenir une lettre
recommandee pour vous prevenir
mais vous pouvez aussi aller sur
le site de Mercedes et remplir le
numero de série de votre voiture,
surtout si vous possedez une
Classe A ou un utilitaire Vito.
Cependant, Mercedes affirme
avoir déja réalisé la moitié des
rappels prevus lors d'entretiens
en concession. Prudence tout de
meme...

JOCHEN
MASS
NOUSA
QUITTES

Jochen Mass,
ancien pilote
de course
Mercedes-
Benz,
vainqueur
des 24 heures
du Mansen
1989 avecla
Sauber-Mercedes C9 est décédé ce

4 mai,al'agede 78 ans. Son age d'or
dans le sport automobile s'est étendu
des années 1970 aux années 1990.
Apres avoir arrété la compétition,
Jochen Mass a continué a conduire
des vehicules de la collection
Mercedes-Benz Classic lors de
nombreux evenements.

Si certains considerent la Pure Speed
comme une pure folie, on en connait
enfin le prix... élitiste. Descendante
lointaine de I'impressionnante SLR
Stirling Moss, concue avec McLaren
a la findes années 2000, cette auto
pour le moins exclusive, sans vrai
parebrise et équipée d’'un V8 biturbo
4.0 de 612 chevaux, s'échangera,

en France, contre un chéque de
1000000 € (malus inclus). Ah oui,
quand méme...

DIRECTION
EI.EC'I'IIIQI.IE

Mercedes vient de présenter « Steer
by wire », un nouveau systeme de
direction électrique (sans colonne)

et un nouveau volant Yoke, offrant

de nombreux avantages pour les
conducteurs. Le volant est desormais
relié aux roues par un simple cable
électrique, ce qui réduit I'effort,
supprime les vibrations liées aux
imperfections de la chaussée et
adapte la démultiplication en fonction
de la vitesse. Le systeme sera lance
des 2026.

ETOILES PASSION 09
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BACTUS

NOUVELLECLA

Mercedes vient d’inscrire le coupé 4 portes nouvelle génération, en versions 100 électriques,
au catalogue 2025. Au lancement, ne sera disponible que |a grosse batterie de 85 kWh

a l'autonomie record : 790 km maxi en cycle mixte pour la CLA 250+, 770 km pour la

CLA 350 4MATIC. Mais si la puissance de charge atteint 320 kW pour passerde10% a80 %
de la capacite en 22 minutes, l'auto, qui ne dispose pas du convertisseur haute tension DC-DC,
ne pourra étre rechargee rapidement que sur des bornes en 800 V DC. Les tarifs? De 52900
a 67950 € (hors options), c’est le prix a payer pour la technologie embarquée mais il baissera
quand la petite batterie deboulera sur le marche.

RETOURAUXSOURCES

Mercedes veut rendre nostalgiques les
amoureux du classe G original : couleur,
clignotants orange, calandre plastique, jantes
a 5 branches, tout y est! Ceux qui veulent
profiter des technologies modernes et du
look inimitable des premiers modeles seront
ravis car Mercedes propose, en serie ultra
limitée (460 exemplaires), le Classe G Edition
Stronger Than the 1980 s. Pas de prix pour
i _ _ I'Instant, mais il nest pas impossible que cette
il | ' L3 | trés désirable édition grimpe aux arbres!

NOUVEAUGLC

D’aprés Automotive News Europe et Ola
Kallenius, le tout nouveau Mercedes
GLCEV, quidisposera d’'une toute
nouvelle architecture 800 V dédiée a

la propulsion 100 % électrique, sera
officiellement présenté au Salon de
Munich en septembre. Il sappellerait

« Mercedes GLC avec technologie

EQ » et aurait les dimensions de

I'actuel GLC thermique mais avec

une calandre pleine et une nouvelle
signature lumineuse. En version 4Matic,
Il disposera d’'un moteur a 'avant et
d'un autre al'arriere. Ce vehicule sera
hautement stratégique pour Mercedes.
A suivre...

10

© Mercedes-Benz
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BERNHARD LANGER

Double vainqueur du Masters (85

et 93), B. Langer est une légende du
golf qui a disputé ce tournoi pour

la 41° et derniere fois. En hommage

a sa formidable carriére, Mercedes

a fabriqué une voiture unique:
exterieur vert Augusta(commela
celebre veste remise au vainqueur),
jantes doreées rappelant le trophée,
logos « Masters » sur les appuie-tétes.
A I'intérieur, siéges en cuir créme
surpiques de vert, seuils de porte a
son nom et un compartiment secret
contenant une réeplique miniature de
la veste. Sympa!

MERCEDES-AMG
ELECTRIQUE

Au mois de juin prochain, Mercedes-
Benz et AMG lanceront un coupé 4
portes, concurrent direct de

la Porsche Taycan, dont ils ont
présente le profil caché sur lequel
on distingue une silhouette allongee
prometteuse. Grace aux moteurs
optimisés a flux axial de Yasa (filiale
de Mercedes), 'encombrement et le
poids seront reduits et la puissance
phénomeénale, puisqu’on parle de...
2000 ch. Utile? Pas sur! Cher?
Certainement...

© Mercedes-Benz
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MOONSWATCH 1965 by Omega X Swatch

La Moonswatch rend hommage a la qualification de vol spatial de 'TOMEGA Speedmaster. En
1965, cest la seule montre a passer avec succes les tests de l'agence américaine NASA. Boitier
diametre 42 mm, mouvement a quartz chronographe, verre bombé en matériau biosource,

S gravé au centre en référence au logo Swatch. Cadran blanc avec logos OMEGA X Swatch,
Speedmaster et MoonSwatch. Index des heures noirs avec Super-LumiNova® Grade A. Deux
compteurs uniques a 10 et 2 heures. Le premier indique le chiffre 19 (habituellement 60) et

le second affiche le chiffre 65 (habituellement 10), en référence a I'année 1965. Lunette en
biocéramique noire avec échelle tachymétrique blanche. Etanchéité 30 m. Bracelet VELCRO"
gris avec surpiqures grises claires contrastées, passant en biocéramique grise. 275 €.
www.swatch.com/fr



1+ Yema Superman Swiss Edition

La Superman Swiss Edition, fabriquée et assemblée
en Suisse, reprend les codes du modele original

des années 1970 : boitier en acier « 990 FEET » de
diametre 39 ou 41 mm avec mécanisme de bloque-
lunette breveté, lunette rétro en aluminium, verre
bombé et trotteuse en forme de pelle. Calibre
Sellita SW200-1, réserve de marche 38 h. Etanchéité
300 m. Bracelet inox a boucle déployante. 1190 €.
www.yema.com

2 * Tissot T-Race MotoGP
Automatic Chronograph

Liconique collection T-Race, inspirée des motos de
course, sagrandit avec ce modele Automatic Valjoux
Chronograph Squelette (mouvement A05.951). Boite
en acier inoxydable 316L avec revétement PVD noir
diametre 45 mm, fond de boite transparent. Super-
LumiNova® sur les aiguilles. Réserve de marche

68 h. Etanchéité 100 m. Glace saphir inrayable avec
traitement antireflet. Bracelet silicone. 2 175 €.
www.tissotwatches.com

3 « Serica Chronometre de voyage

La Serica 8315 incarne la vision de la complication
GMT de I'horloger. Modéle rouge sable avec couronne
positionnée a 9 h et piéces de bout. Boitier en

acier 316L, diametre 39 mm. Lunette céramique
monobloc rouge sable et ivoire, cadran émaillé marron
foncé, verre Saphir bombé. Finitions alternées poli-
satinées. Mouvement automatique Suisse C125 COSC.
Etanchéité 200 m. Réf. 8315. 2009 €.
www.serica-walches.com

4 « Wolbrook Skindiver WT
Chrono-Mecaquartz

Chronographe Skindiver WT Chrono-Mecaquartz
assemblé en France, doté d'un cadran noir avec Super-
LumiNova® « Old Radium ». Aiguille des heures en
forme de fleche, verre saphir et boitier en inox avec
lunette en PVD noir diametre 40 mm. Mouvement
chronographe Seiko VK64 mecaquartz. Bracelet
marron en cuir italien tanné végétal ou acier « grains
de riz ». Etanchéité 100 m. 329 €.

www.wolbrook.com

5+ MAT GMT Neso

Initialement congue pour les sous-mariniers, dotée
d’une fonction jour/nuit, la version civile de la NESO
est une montre GMT avec fonction boussole alliant
technicité et élégance. Boitier acier diametre 42,5 mm,
étanchéité 200 metres, mouvement automatique
suisse Soprod, verre saphir bombé et pompes
renforcées. Trois bracelets (caoutchouc, toile, cuir) et
étui de voyage en cuir recyclé Recyc Leather. 2450 €.
www.merairterre.com

6 - About Vintage 1960

La marque danoise présente la 1960 Racing, une
célébration des générations de I'horlogerie de course.
Boitier acier 316L diametre 40 mm ( fond vissé) avec
tachymetre et verre saphir inrayable avec revétement
antireflet. Mouvement Miyota 6520 Chronograph.
Bracelet en cuir racing édition spéciale marron avec
attache rapide. Etanchéité 100 m. 399 €.
www.aboutvintage.com

ETOILES PASSION
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BLIFESTYLE

CHAQUE TRIMESTRE, DANS L'UNIVERS MERCEDES, LEQUIPE D’ETOILES PASSION
DENICHE POUR VOUS LES DERNIERES NOUVEAUTES LIFESTYLE, VESTIMENTAIRES,
ARTISTIQUES, LUDIQUES OU UTILES!

LEGO® Mercedes-Benz G500 PROFESSIONAL Line

Hommage a un tout-terrain mythigue, le set de construction LEGO®
Technic Mercedes-Benz G 500 PROFESSIONAL Line est concu pour les
adultes passionnes et regorge de details authentiques : direction fonctionnelle,
suspension surélevee, moteur 6 cylindres, boite de vitesses a construire
comprenant les fonctions conduite, point mort et marche arriére, deux
mecanismes de verrouillage de differentiel, portieres ouvrantes. Réf. 42177,
249,99 €.
www.lego.com

T-shirt Mercedes classic

A porter en toutes occasions, ce t-shirt homme a manches
courtes et col rond a bord en cOtes 1 x 1 est fabrique dans un
fil de coton flamme leger pour un confort optimal. Avec logos
Classic « 1926 » au look use sur le devant et au-dessous de Ia
nugue. Matiere : 100 % coton. Col rond. Couleur bleu marine.
Taille S a XXL. Ref : 66041551. 39 €.
www.maboutiquemercedes.com

Capuchons de valve

Jeu de 4 capuchons de valve, en
matiére plastique chromée. Etoile
estampee sur la téte du capuchon,
SOUS un plastigue transparent.
Utilisables egalement avec valves
pour systeme de controle de Ia
pression des pneus. Pour assurer |a
compatibilite avec votre vehicule,
utilisez la vérification du VIN
Prix selon modele.
www.accessories.mercedes-benzcom

Lampe Jerrycan
Rond Vintage

Lampe de fabrication artisanale
francaise, a partir dun jerrycan
rond vintage de l'usine francaise

GABY Art DESIQI‘I Herltage Schmid (Tours), avec logo
Passionnee par les objets design et vintage, Mercedes et inspiree des voitures
|artiste a eu envie de mettre en evidence, anciennes., Signee avec certificat
a travers son objectif, des pieces unigues dauthenticite. Couleur jaune ou
et rares dans une mise en scene et un jeu bronze. Dimensions (Hx L xD):
de lumiere en ajoutant cette touche decalee 48 x 38 x 22 cm. Poids : 3,3 kg.
avec des modeles grimes. Ampoule a filament (lumiére
Selectionnez la photographie et la dimension chaude) et interrupteur inclus.
de votre choix et envoyez un mail a 825 €.
gabyartdesignheritage@gmail.com. www.mypilotcollectioncom | S
Envoi de 'ceuvre sous 20 jours. S
https//gabyartdesignheritage.myportfoliocom 2
| &
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Capotes & accessoires

pour les cabriolets dantan et de maintenant..

Comptoir du

Cabriolet

Tout va bien sous le capot 7

Controle moteur, trains roulants, structure... &

Spécialiste Mercedes 507 60° 70’
- ¥l o e ot SR :.'__ '1 ¥

. il

Audit technique
ogratuil

sur rendez-vous

-Restauration- -El‘ltretien-Réparation— -Achat-Vente- Disponible :

Mercedes 35051, 1974

boite manuelle. francaise

chimatisation

tél : 01 608298 19 www. kultsternefrance.com 91470 Forges les bains
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4 ville la plus a lTouest de la Norvege, pour
un voyage d une semaine et pas moins de
60 escales (certaines de nuit) le long de la cote
déchiquetée. Et arrivés au Cap Nord, le point
le plus septentrional d’Europe, nous avons
quitté son confort pour celui d un Mercedes-
AMG EQE SUV 53 de 2024, vert émeraude,
quinous attendait au milieu d un port désert.
Cap plein sud, vers Oslo.

Infrastructures remarquables

LEQE est le SUV de taille moyenne de la
gamme EQ, intercalé entre les citadins EQA
et EQB et les grand EQS et Classe G élec-
trique, adaptés aux Etats-Unis. Alors que
nous traversions des villages de pécheurs,
empruntions détroites routes cotieres et
embarquions sur de nombreux ferries, le
gabarit de | EQE sest avéré idéal tant a l'inté-
rieur del habitacle que dansle compartiment
abagages. Elle peut accueillir cinq personnes,
quatre tres confortablement, les sieges avant
étant a la fois incroyablement accueillants
pour un AMG et leur maintien parfait dans
les virages serrés. Dossier de banquette
arriere relevé, on dispose de 520 litres pourles
bagages, et de 1 675 litres sieges arriere rabat-
tus. Equipée de moteurs al'avant et al'arriére,
I'AMG est donc une traction intégrale offrant
une puissance totale de 460 kW (505 kW avec
le pack DYANMIC PLUS), un couple maxi
de 950 Nm (1000 Nm) et le 0 2 100 km/h en
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3,7 secondes (3,5). La vitesse maximale de
220 km/h (240 km/h) est anecdotique tant
elle affectera votre autonomie en un clin
d'ceil. Malgré ses 2,6 tonnes, dues a I'énorme
batterie de 96 kWh, les performances sont
etonnantes, largement supérieures a nos
besoins dans cette région aux routes de cam-
pagne limitées a 80 km/h. Au volant, nous
aurons trois préoccupations. Quelle a été
l'autonomie entre deux charges, combien
de temps ont-elles duré et était-il difficile de
trouver des stations dans les zones rurales ?

Dans les fjords, le O a
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Mercedes annonce une autonomie de 470 km
entre deux charges, que nous avons atteinte
grace aux vitesses moyennes tres basses en
Norvege, ou les infrastructures de recharge
sont remarquables. Alors quau départ du Cap
Nord, sur une ile tres isolée, ' EQE n'était pas
completement chargée, nous avons trouvé un
chargeur compatible... a quelques centaines
de metres a peine de l'endroit ol nous étions.
Un chargeur de 300 kW rien que pour nous.
Le constructeur indique, et nous confirmons,
un temps de charge de 32 minutes pour pas-

100 km/h en

3,/ secondes cest bien, mais la vitesse maxi
de 220 km/h ne sert a rien.

km/h

From reset

22.2 kWh/100km
2565 km 46:45n

59 km/h

B EANCS

Au final, nous avons parcouru une distance
de 2565 km pour une consommation
moyenne d’environ 11 €/100 km. Pas mal!

ser de 10 % a 80 %. Cependant, en rechargeant
généralement la nuit, nous l'avons toujours
fait a 100 % pour rouler plus longtemps.
Premiere étape, du Cap Nord a Alta, nous
avons parcouru 240 km. Au milieu de la foreét,
les yourtes de Gled Explorer ont un petit gott
daventure, l'endroit est merveilleux, hors
des sentiers battus et dispose d un chargeur
gratuit! Le lendemain, batterie a 100 %, nous
avons parcouru 466 km, puis nous avons pro-
fité de la route nationale E6, large et facile,
pour faire 370 km supplémentaires, méme

18 ETOILES PASSION
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si le trajet nous a pris plus de six heures. Le
soir, diner pizza sans chichis et charge rame-
née a 100 % via le chargeur rapide de 350 kW.
Aucun voyage dans la partie la plus septen-
trionale de la Norvege ne serait complet sans
un arrét au charmant hotel Saltstraumen,
petit détroit dont le courant naturel est I'un
des plus forts au monde. Contrairement a
mes plans, il n'y a pas de chargeur a I'hétel
ot il ne nous reste que 20 % d‘autonomie. Un
peu stressé et le chargeur le plus proche ne
se trouvant qu'a 20 minutes, jai préféré faire
le trajet — au milieu de la nuit éclairée - et
patienter 55 minutes pour tout recharger.

Merveilleuse nature

Le lendemain sest avéré mémorable. En
quittant Bode pour rallier le magnifique et
pittoresque hotel Hildur's Urterarium situé
sur la cote, pres de Bronnoysund, il aurait
été plus simple d'emprunter la route E6 et
de parcourir 450 km avec une seule charge.
Cependant, Rigmor Myhre, de VisitNorway,
mavait alléché avec un itinéraire cotier
imposant pas moins de cinq ferries. Plus
jallais vers l'ouest, plus le paysage était beau,
mais la route souvent bloquée par le passage
des ferries (10 a 30 minutes d attente a chaque
fois). Rigmor avait planifié ma route avec une
précision militaire, indiquant quel bateau
prendre pour pouvoir attraper le suivant. En

Tout électrique, silencieux
et confortable qu’il soit,
'EQE SUV ne roule pas

Dorénavant,
avec la flotte
électrique, la

découverte des
fabuleux fjords
norveégiens se
feradans le plus
grand silence.
Une nouvelle
dimension?

sortant de la E6 a Mo I Rana et en nous diri-
geant vers | ouest sur la 810, puis la 17 le long
de la cote, nous avons découvert une nature
époustouflante faite de rochers escarpés,
de bruyeres vertes et d eaux cotieres tumul-
tueuses, tandis que vous roulez a 60 km/h
maximum. Finalement, pour étre a I'hotel
de Hildur a temps pour le diner, nous avons
quitté la sinueuse route 17 et parcouru les
160 km restants. A ce stade, aprés neuf
heures passées dans I'EQE, nous aurions pu
nous arréeter, mais la région était si belle, la
conduite si agréable et la voiture si réactive

que jai appelé Rigmor pour lui demander si
nous pouvions pousser plus loin. Réponse
catégorique... et nous avons renoncé a un
diner a cinq plats avec dégustation de vins
pour passer trois heures de plus a « cruiser »
au bord de l'eau. Si apres cela, vous n'étes pas
convaincu du plaisir que procure la conduite
dun tel véhicule électrique, je ne sais pas quoi
vousdire. Al'hdtel, AinaSolbakken nous avait
promis une recharge sur place - elle roule en
électrique — mais, malgré la connexion, ' EQE
a refuseé de prendre la charge. Le lendemain
matin, situation critique : le village dis- 3

-...- -t

PNEELTR I Ton S
JEE AR PPy i v .;...-_

& g ;ETG]tEsPASN 39
a5 _"'.."4"-‘ ..'" 3 S ',_.-: Yy AN

'I-_*

§
& P_. %
N

by I® -| Ed i T B
A i T .H_ ‘-f-_ ._r\. l. -.._-."_I,:. & =



Th e S
- —

T ey |
Wi e « e
roe bs fa sleve A e
wrwduie y e Vrde
- — b -+ S
Zhrn ey (ot éey by

s ren uedas By s g !

9 A Tt i ot ¢ ) Lsrw Cinl 4w sl b (@ Gpat Meinst Brird e 91 S uet el ol B (0 e Wt pladon stvedseed
M 1 ~ oot Neia o wmwdrew rmdrw | U WS ¢ 00T s g St lees o T ey sl il alind



- —— -
PARTAGER LA PASSION
DE TOUFS'I.B PORSCHE °

e
-

\

EN KIOSQUE OU EN COMMANDE SUR

Anciens numéros et abonnements également disponibles



M ESS5AI

H80 e Hybrid EQ 4MATIC L 2024

VS
00 SEL (W126) 1989

DUEL DE REINES




LA MERCEDES CLASSE S A TOUJOURS ETE L'UNE DES PRINCIPALES
REFERENCES AUTOMOBILES EN MATIERE DE LUXE, DE CONFORT,

DE SECURITE ET DE TECHNOLOGIE. COMPARER UNE 560 SEL DE 1989
ET UNE LIMOUSINE CLASSE S 580 EHYBRID EQ 4MATIC AMG LINE DE 2024,
SEPAREES PAR 35 ANNEES DE PROGRES, N'A BIEN SUR AUCUN SENS
SUR LE PLAN DES PERFORMANCES OU DU COMPORTEMENT. MAIS POUR

CE QUIEST DE LA PHILOSOPHIE...

Texte et photos Michel Tona - Philippe Auquebon
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s - A .~ Lab560 SEL, qui, a I'époque, passait pour
P AR Sy XEAAETES un véritable paquebot dans le trafic,
TAGE R\ L ety e - 5% ‘nimpressionne pas 'actuelie Classe S encore
ALl T o plus grande, plus haute et plus longue!
23 WA, - --Question de gépération.
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_ limite a I'étoilé au bout d’fin capot '_
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a longue appellation de la Classe

S 580 e pourrait, indirectement,

donner une indication sur les

tres larges dimensions de l'auto :

longueur 5,29 m, largeur 1,95 m,

empattement de 3,22 m. Son
aleule se contente de 5,16 m en longueur et
de 1,82 m en largeur, des diftérences finale-
ment pas aussi marquées que l'on aurait pu le
croire visuellement. Au début des années 90,
la 560 SEL devait passer pour un porte-avion,
mais elle semble, aujourd hui, presque menue
a coté dune descendante qui bénéficie de
belles courbes et dun dessin équilibré qui
tend a l'adoucir. Cela na pas toujours été le
cas de ces prédécesseuses et nous avons tous
en téte le design quasi militaire de la peu
regrettée W140. Plus courte, moins large et
moins haute (1,44 contre 1,50 m), la 560 SEL
est aussi dapparence plus carrée, typique
du style maison des années 80. Toutefois,
et méme si ses lignes sen inspirent, son Cx
de 0,36 signe un design aux formes ameélio-
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rées par rapport a sa devanciere, la W 116. Ce
que Francis, son propriétaire, résume ainsi :
« Elle est moins fine que la W 116, mais, tout
en semblant assez massive, elle reste tres élé-
gante et na pas l apparence de “char d assaut”
de son successeur, la W 140 ». Dans les deux
cas, | étoile de la marque tréne au bout du
long capot dont les nervures tombent sur une
calandre verticale et massive. Rectangulaire
et simplement grillagée sur l'ancienne, elle
est pleine et integre nombre de fonctionna-
lités et de caméras sur la nouvelle. Signe des
temps, les feux avant de la 580 e donnent un
coup de « tres » vieux a ceux de la W126. Il
faut dire que la plus jeune embarquant l'op-
tion intelligente Digital Light, les simples
halogenes de laieule ne peuvent pas faire le
poids. En bas de la jupe, la large et fine entree
dair de la 560 SEL fait place a trois énormes
prises d air, une centrale et deux latérales qui
participent au look agressif de la 580 e. Née
en 1989, cette 560 SEL bénéficie du facelift de
fin de vie, apparu a l'automne 1985 et propo-

sant des protections latérales planes, lisses et
surmontées d un jonc chromé dans le bas des
potieres. Lisses, les jantes le sont également.
Sur la 580 e, le dessin des portieres est plus
travaillé, comme l'exigent les canons actuels
de la beauté automobile, et les bas de caisse
nettement plus modernes. Idem pour les poi-
gnees qui sont chromées et encastrables pour
la plus jeune alors quelles sont apparentes
- mais fines - pour l'ainée dont les vitrages
sont largement entourés de chromes... qui
ont totalement disparu de la 580 e. A l'ar-
riere, le cubisme de la poupe et des feux de
la 560 SEL, qui reconduisent les stries anti-
salissures apparues sur le SL R 107 en 1971,
offre désormais un charme suranné comparé
aux amandes lumineuses en LED qui affinent
sensiblement le dessin tout en rondeur de la
poupe de la 580 e, dont le coffre est plus acces-
sible grace a un capot plus vertical, mais pas
plus vaste en raison de la présence des bat-
teries. Avec un volume de 350 litres, il perd
plus de 30 % de sa capacité compareée a celle
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Treés classique et fort bien équipée pour la fin des années 80, la planche
de bord fait la part belle au grand volant et a la ronce de noyer...

de la 560 SEL (505 litres). La jupe arriere de
la 560 SEL est d'une sobriété absolue, seule
la sortie d échappement, a gauche, venant en
rompre le dessin. Au contraire, sur la 580 e,
es lignes sont travaillees et le chrome assez
présent sur les sorties d échappement et la
paguette supérieure de la malle. En conclu-
sion, si les différences entre les deux géné-
rations sont évidemment significatives,
préférer lune ou lautre est une affaire de
style, peut-étre de génération, car les fonda-
mentaux restent les mémes.

Salon intérieur

Une Classe S cest important vu de | extérieur,
mais ¢a l'est encore plus a I'intérieur! Lorsque
le conducteur de la 580 e se glisse derriere le
volant, il se love dans un siege remarquable

L'éclairage est I'un des domaines ol la technologie a le plus progressé,
permettant aux designers d’affiner les optiques sans en altérer les e I e U
performances. Aux blocs carrés, tant a 'avant qu’a l'arriére, de la 560 SEL, la ':'f;, ST GRS |

580 e oppose l'efficacité des LED, surtout avec l'option DIGITAL LIGHT. A R

a technologie e

... aujourd’hui remplacée par de grands écrans. Le volant, au toucher
agréable, offre plus de fonctionnalités que I'ensemble de |1a 560 SEL!

_e volume du coffre paye un lourd tribut a
ectrigue, mais les limousines

servent rarement a partir en conges!

de confort et fait face a un superbe volant et
a un écran de 12,3 pouces surplombé par un
affichage téte haute de trés grande qualité.
Ici, la 560 SEL montre immanquablement
son age. Le volant de camion a la fine jante,
le tableau de bord ultra classique, les sieges
accueillants, au confort moelleux, mais au
maintien limité... tout trahit les 35 ans qui
separent ces autos. Naturellement, on ne lui
en veut pas, mais 1a, I'évolution de I'automo-
bile sur quelques décennies saute aux yeux.

s
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Les contre-portes de la 580 e accueillent les
commandes des innombrables réglages des
sieges (hauteur, profondeur, inclinaison, venti-
lation, chauffage, appuie-téte, mémorisation)
et des rétroviseurs, quand celles de la 560 SEL
noffrent que deux positions mémorisées pour
les sieges électriques. Un luxe al'époque! Dans
laplusjeune,laconsolecentrale, noire,laquée -
et fragile - est surplombée par un grand écran
vertical qui permet de gérer toutes les fonc-
tions de l'auto et, a sa base, on trouve deux 3

ETOILES PASSION 25



C'est en observant

la « petitesse » du
conducteur qu’'on réalise
que la 560 SEL est une
grosse voiture. Mais
proportionnée.

En 1989, la contre-porte passager de la 560 SEL, icone du luxe, offre, en
tout et pour tout, deux boutons de commandes électriques.

» grands coffres de rangement permettant
aussi de recharger et connecter un téléphone
portable. Rien de tout cela dans les 560 SEL
ou, de haut en bas, la console recouverte de
ronce de noyer regroupe les commandes de
chauffage/climatisation, l'autoradio, le cen-
drier de belle taille (!) et le levier de vitesses de
la boite automatique. En y regardant de plus
pres, l'ensemble de cette console ne doit pas
regrouper plus de fonctions que le seul volant
de la 580 e! Un signe des temps. Aujourd hui,
le conducteur doit pouvoir géerer tous les para-

g HH

metres de conduite... au risque de ne plus
rien gérer! Cela paraitra étrange aux plus
jeunes, mais, pour démarrer, le propriétaire
de la 560 SEL doit tourner une frele clé - dont
lapparence semble bien basique pour une
limousine de ce standing - dans un Nieman,
roturier et classique, dont se passe totalement
la 580 e. Encore un progrés? A l'arriére, cha-
cune a leur maniere, ces limousines Mercedes
~ chassis longs obligent - représentent ce qui
se fait de mieux a leur époque. Et si la 560 SEL
offre 5 places (avec tunnel de transmission

Trente-cing ans plus tard, grace aux mémoires et a d’infinis réglages, le
passager de la S 580 e est mieux installé que dans son salon!

pour celle du milieu), la 580 e, elle, nen pro-
pose que 4! Il serait trop long - et inutile - de
lister toutes les options et fonctionnalités des
sieges arriere de la plus jeune, réglables indivi-
duellement. Sachez juste que les invités seront
installés plus confortablement que dans leur
salon, quils disposeront chacun dun écran
- et d un casque - individuel et que, limousine
oblige, I'espace disponible aux jambes est juste
immense. En appuyant sur un simple bouton,
le passager arriere droit peut avancer et replier
au maximum lassise du passager avant pour
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Les Classe S ont traverse toutes les epogues
en offrant a leurs passagers le summum de
la technologie et du confort.

Déja en 1989, la 560 SEL disposait du rideau de lunette arriére que sa jeune sceur a repris.
L'apanage des limousines.

pouvoir littéralement sallonger et se reposer
sur son petit oreiller! Comme dans un avion.
Enfin, dans les deux autos - un équipement
rare en 1989 -, les passagers disposent d un
rideau de lunette arriéere et les vitres latérales
fumees de la 580 e peuvent aussi étre occultées
pour plus de confort... ou de confidentialité.

Downsizing

Une Classe S, qui se savoure de |'intérieur, ne
serait pas une Classe S sans une motorisa-
tion digne de son statut. Et |, neest pas la plus
« noble » celle qui croit. En effet, la 580 e dis-
posed un 6 cylindres enligne de 3litres (367 ch,
500 Nm) associé a une motorisation électrique
développant 150 ch et 440 Nm, rechargeable en
20 minutes et offrant une autonomie décarbo-
née d environ 100 km. De son coté, la 560 SEL
ne peut lutter, mais offre l'incomparable
velouté dun V8a90° de 5,6 litres et de 300 che-
vaux (430 Nm de couple). Sur la balance,
|aieule se « contente » de 1760 kg alors que
la plus jeune accuse plus de 2,4 tonnes. En
consommation moyenne, la 580 e atteint
10 1/100 km en utilisation combinée alors que
la 560 SEL avale 13,6 litres. Ici, on mesure 3

Le classique profil tri-
corps de la limousine
est toujours la, mais
les lignes se sont
nettement adoucies et
arrondies.
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La WI126 est moins fine que la W116, mais

de « char dassaut » de la W 140

% |'évolution importante de ces automobiles
au fil du temps. Lamélioration de la sécurité,
du confort, de l'insonorisation entraine une
forte inflation du poids (+40 %) alors que,
dans le méme temps, lefficience des méca-
niques permet de reduire les consommations
de presque autant. Lorsque la 580 e 4MATIC
mobilise I ensemble de ses motorisations, elle
offre 510 ch et 750 Nm de couple pouvant étre
réparti sur les deux essieux. Une puissance

Certes, on ne distingue pas trés bien le noble V8, mais les diverses
éléments mécaniques semblent tout de méme accessibles.

généreuse qui lui permet d'atteindre 100 km/h
en a peine moins de 5 s! Sur ce méme exercice,
la 560 SEL requiert 6,9 secondes. Attention,
cest une sacrée performance quand on sait
quune 205 GTI 1.9 en demandait environ 8!

Silence, onroule!

En mouvement, la 580 e offre un confort
absolu. La suspension pneumatique y est
pour beaucoup, elle qui absorbe toutes

les imperfections de la chausseée.
Lenvironnement est parfaitement insono-
risé, elle démarre grace a la fée électricité
et la mise en action du 6 cylindres passe
quasi inapergue, sauf a pleine charge, le son
devenant un peu rauque. Sans étre une voi-
ture de course, ses accélérations sont tres
franches, mais restent tres linéaires pour
ne pas importuner les convives arriere. Le
freinage, un peu déroutant, peut paraitre
appuyé alors méme quon ressent le poids de
la béte. Grace a ses 4 roues directrices et un
angle de braquage maximal de 10 degrés sur
le train arriere, la 580 e surprend en étant
parfaitement a laise en ville ou elle se joue
de bien des difficultés. Prudence cependant,
l'agilité ne doit pas faire oublier ses 5,29 m de

Sur |laS 580 e, on a I'impression que les ingénieurs de Mercedes ont tout
fait pour que personne ne puisse intervenir. Signe des temps.
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Jantes de 15 pouces pleines, en
aluminium et bas de caisse lisses

indiquent que cette 560 SEL a
bénéficié du restylage.

long! A bord de la 560 SEL, I'esprit cruising
ou long trajet autoroutier, domine. Dotée de
série de I'ABS, de I'ASR (antipatinage), des
ceintures de sécurité a prétensionneur et
d'un correcteur dassiette voire, en option,
dune suspension pneumatique, elle pro-
pose une conduite coulée, mais rassurante.
Les airbags sont encore optionnels, celui
coté passager condamnant la boite a gants.
Amusant et preuve que cette technologie
nen était encore qua ses débuts. Dernier
detail, tres Mercedes, seul le rétroviseur
droit est a commande électrique, pas le
gauche. Un peu mesquin sur une Classe S!

Verdict

Nous le savions, comparer ces deux autos
navait, techniquement, pas grand intérét.
Véritables icones du luxe et de la technologie
de leurs époques respectives, ces deux ber-
lines en disent - trés - long sur | évolution de
notre société et de notre rapport a l'automo-
bile. Lindustrie sest ainsi peu a peu tournée
vers plus de sécurité, mais plus de poids, plus
de puissance, mais plus de frugalité, plus de
silence, mais plus de connectivité... Vitrine
de leurs temps, les Classe S ont souvent lancé
des nouveautés ensuite généralisées sur
‘ensemble du parc automobile. A ’heure ot
a marque propose, en Allemagne, le Drive
Pilot de niveau 3 (véhicule semi-autonome,
possibilité de lacher le volant et les pédales
jusqua 95 km/h dans certaines situations),
nous, propriétaires de Mercedes anciennes,
savons que jamais l'avenir ne nous volera le
plaisir de conduire... pour de vrai! i

Pas dépaysé en changeant de volant, Francis mesure quand méme instantanément le gouffre
technologique qui sépare ces autos.

' Type du moteur V824 90° 6
Energie Essence | Essence/Electricité
 Cylindrée (cm?) 5547 | 3000
Puissance thermique (ch) 300 367
Puissance électrique (ch) i B 0 - B | — %0
Couple thermique (Nm) 430 150
Couple électrique (Nm) 0 4 440
Boite de vitesse automatique A 4 rapports A 9 rapports 9G-TRONIC
Transmission Propulsion 4MATIC (4 roues motrices)
Pneus avant 215/65 VR15 255/45 R19
Pneus arriere 215/65 VR15 285/40 R19
Longueur (cm) 516 | vl
| Empattement (cm) 308 322
Largeur (cm) 182 195
Hauteur (cm) 144 150
Coffre (litres) 505 350
Poids (kg) 1760 2420
Vitesse max (km/h) - 250
024100 km/h 6.9 J 49
Puissance fiscale 40 25
' Consommation moyenne (I/100 km) 135 __ 10

gy P

Choc de génération: calandre étroite
+et grillagée et finesprises d'air dans

_le spoiler pour I'ancienne. Large"

~- calandre pleine et énormes entrées
d’air pour la moderne.

-
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Les anciennes sont
exposées au premier
étage de la concession
de Nivelles. C'est
volontaire parce que
chez Saga, on souhaite
que le client « Classic »
bénéficie du méme
service Mercedes qu’un
client « moderne ».

Saga Classic Belgigue

LETOILE BRILLE
A NIVELLES

EN BELGIQUE, ON AIME BIEN LES VOITURES ANCIENNES
EN GENERAL ET LES MERCEDES EN PARTICULIER.
C’EST LA RAISON POUR LAQUELLE ETOILES PASSION EST
AUSSI DISTRIBUE ET LU OUTRE-QUIEVRAIN. LORSQUE
L’AN DERNIER, A RETROMOBILE, CHRISTOPHE RELANDEAU
M’A ANNONCE LA CREATION DE SAGA CLASSIC BELGIQUE
ET PRESENTE STEPHANE DE SMEDT, SON FUTUR
RESPONSABLE, JAVAIS PROMIS DE LEUR RENDRE VISITE.
C’EST DESORMAIS CHOSE FAITE!

Par Philippe Auquebon

algré de nombreux soucis
de RER et un Eurostar en
retard de plus de quinze
minutes, Stéphane mat-
tend comme prévu a la
gare de Bruxelles Midi. Je
suis ravi de troquer le rail pour la route sur ce

dernier segment de trajet qui va nous mener
a Nivelles, ville du Brabant wallon, a trente
kilometres au sud de la capitale belge. Et je
fais connaissance avec Stéphane : « Jai tou-
Jours baigné dans l automobile. Mon pére était
expert judiciaire automobile, [ un des premiers
en Belgique et, bien sur, grand amateur de voi-
tures, notamment de Facel-Vega. Et moi, qui
ai toujours voulu travailler dans ce secteur,
jai commencé, a 23 ans, comme commercial

dans une concession Opel. ]'y suis resté plus de
trente-cing ans et j en suis devenu le directeur
des ventes ». En parallele, Stéphane s'intéresse
aux vehicules anciens, de préférence anglais
et un peu exotiques, et devient président
de la Belgian Historic Vehicle Association
(BEHVA), 1 équivalent de notre FFVE. Apres
un mandat de neuf ans, il en reste toujours
vice-président. Et puis, en 2021, Opel a rejoint
la galaxie Stellantis, le groupe dans lequel
exercait Stéphane a éte rachete, la situation
a beaucoup changeé : « Alors, quand le groupe
Saga ma proposé de lancer l activité Classic en
Belgique, j ai consideré cela comme un super
challenge, dans un domaine que je connais
bien et que j apprécie beaucoup ». Cest sur ces
explications que nous arrivons a Nivelles, 3



Ce bateau n'est pas la
par hasard. RCM maison-
mere de Saga est aussi
partenaire du groupe
vendéen Bénéteau.

> chez Saga Piret, la concession Mercedes-
Benz qui héberge les installations de Saga
Classic Belgique.

Client Mercedes avant tout

L immobilier ultra moderne, en verre, érigé
1l y a a peine cinqg ans, impressionne. En
pénétrant dans I'immense show-room - un
bateau et sa remorque, une autre activité du
groupe Saga, y sont exposés - cest le large
sourire de Gaélle quivous accueille. Stéphane
précise : « Lactivité a été lancée ex nihilo, en
février 2024, il y a tout juste un an, en nous
greffant a une concession existante. Nous pro-
fitons ainsi du service marketing, du magasin
de pieces de rechange, des services centraux.
Cest plus facile et plus efficace ». 11 faut monter
al'étage pour découvrir le magnifique show-
room reéserveé a Saga Classic. Y sont exposées
une douzaine de voitures parmi lesquelles
une 190 SL, plusieurs Pagode, trois R129 ou
encore un SLK, toutes en état irréprochable.

Stéphane ajoute: « Notre but, cest de proposer

la méme qualité d accueil et d environnement
a un client Classic qua un client moderne.
Celui quiveut sefaire plaisir avec une ancienne,
mais qui ny connait rien, doit sentir quen
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achetant une auto chez Saga, il bénéficie aussi
de toutes les competences et de | ensemble des
services et du suivi de la marque Mercedes-
Benz. Un show-room aux standards est donc
indispensable ». Apres un espresso bienvenu
dégusté au bar, l'ceil rivé sur une énorme
et tres décorative clé de 13, Stéphane me
guide vers latelier dédié aux Classic, dont
les travaux sont presque finis. Nous y retrou-
vons Francois, le maitre des lieux assisté de

Pasquale : « Pour lapres-vente, cest pareil.

Chez Saga, on
insiste beaucoup
sur la qualité

et le cadre

dans lequel on
accueille les
clients. Cette
déco et le bar,
géants, en
témoignent.

Et si le client doit
attendre, il le fera
confortablement

installé au salon,

en dégustant la
boisson de son
choix, au milieu
des autos.

Le client Classic sera accueilli dans l'enceinte
de la concession, mais ce sont des équipes
spécifiquement formées et dédiées qui travail-
leront sur son auto. Tout devrait étre prét d ici
un mois et nous pourrons alors utiliser nos
quatre ponts ». Autant d équipements ? « Nous
savons que, contrairement aux modernes qui
entrent et sortent dans la méme journée, les
Classics mobilisent parfois un pont pendant
plusieurs jours. Nous avons donc prévu en
conséquence ». Et lors des entretiens rapides,
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les clients Classic disposeront d une confor-
table salle d attente, comme tous les autres!

Animation

Disposerd unbeloutilestfortagréable... mais
ne fait pas tout. Il faut dabord présenter des
autos : « Ne faisant pas de dépot-vente, notre
but premier est d acquerir des autos saines. El
nous les achetons avec autant d exigences que
si ¢'était pour nous. Aux lourdes restaurations,
nous préférons donc, si possible, [origine 3

A Nivelles, |
« modernes xet@anciennes »
a soft pascommuns. Les
4 ponts du SAV Classie

-

|

2 o B
— y B
- - e

S - — e -

Tous les clients sont accueillis par Gaélle avant d'étre dirigés vers le Classic dont I'équipe, au
grand complet, entoure Stéphane, que I'on retrouve avec Olivier Piret, petit-fils du créateur du
groupe eponyme et General Manager de Saga Belgique.
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“Stéphane de Smedt, enchargede =
Factivité Classic etancien président —~ =

de laBEHVA, quiafaittoutesa .

~ carriére dans 'automobile,estun -~
.. “vral passionné des anciennes. ..~
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s et la patine. Ensuite, nous les remettons en
ordre techniquement pour que les clients qui
veulent se faire plaisir avec une ancienne, sans
connaissances spéciales, disposent d une auto
fonctionnelle qui leur procure du plaisir ».
Saga Classic, la seule structure labélisée
Mercedes-Benz Classic de Wallonie, souhaite
se comporter comme un « vrai » concession-
naire, offrant moult services a ses clients :
entretien avec si nécessaire service de jockey,
passage du controle technique, reprise d une
auto... Et pour batir voiture apres voiture,
la communauté de propriétaires de Classic
que Stéphane souhaite rassembler a terme,
il organise des petits-déjeuners techniques
dans divers garages du groupe Saga : « Au
début de la saison, je réunis, le samedi matin,
quelques propriétaires d autos exclusivement

L=

anciennes et, autour d un café croissant infor-
mel, on passe les véhicules, qui souvent roulent
peu, au banc de freinage et on examine, avec
le chef d atelier et le propriétaire qui ne le fait
jamais, les dessous de la belle, montée sur un
point. Cest apprécié, car cela permet de faire
un rapide check-up, de déceler d éventuels
travaux a réealiser et, surtout, de créer du lien
avec le technicien. Sans compter que cela
impacte aussi la sécurité des propriétaires ».
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Enfin, pour cette communauté des collec-
tionneurs que Stéphane appreécie et connait
si bien, il a aussi le projet d un rallye annuel.
L.a premiéere édition, qui se prépare pour | été,
menera les participants au Musée Mercedes
de Stuttgart avec, en exclusivite, la visite des
fameuses réserves de la marque : « Cest une
opportunité rarissime qui devrait rapidement
convaincre les passionnés. Sur le parcours, une
etape gastronomique est prevue en Alsace ». Ou
comment joindre l'utile a l'agréable ?

Cette splendide
Pagode est
parfaitement
al'image

des autos
recherchees

et vendues

par Saga
Belgique: saines
et patinées,
révisées et
fiables.

Sur de bons rails

Si Saga Classic Belgique existe aujourd hui,
cest grace a la passion de Ronan Chabot
pour les automobiles anciennes et au suc-
ces du concept développé en France, depuis
sept ans, par Christophe Relandeau. Nul
doute que Stéphane sinscrit dans cette
belle dynamique ou le Classic, loin de n'étre
quune vitrine, porte un véritable modele
économique. Nous lui souhaitons une grande
reussite! m
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R&D

Prototype C 112

FLECHE D’ARGENT
DE SALON

CONCUE POURRIVALISER AVEC LES PLUS GRANDES SUPERCARS,LACT12
NE FUT FINALEMENT QU’UN « VEHICULE-LABORATOIRE » EXHIBANT LES
VISIONS TECHNOLOGIQUES DE MERCEDES-BENZ A LEPOQUE. LES PREMIERES

APPLICATIONS EN SERIE NARRIVERONT QU’A PARTIR DE 1998.
Par Michel Tona - Photos Archives Mercedes-Benz & Alex Miedema

La C112 se voulait étre la
premiére supercar moderne

de Mercedes-Benz, dans un
style un peu anonyme, mais
hyper aérodynamique.
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how techno a I'lAA 91! En septembre, sur le stand
de Mercedes a Francfort, le prototype C 112 vole la
vedette au gracile cabriolet C 124 qui marque le retour
de I'étoile sur le marché des cabriolets quatre places,
apres vingt ans d’absence. La fleche d’argent expéri-
mentale est flanquée d'un autre véhicule de recherche,
l'ovoide F 100 a siege conducteur central et quatre passagers répartis
sur deux rangées, déja vu a Detroit en janvier. La C 112 est la seconde
création du département « DAS » chargé, au sein de la direction du
design de Bruno Sacco, d'explorer de nouvelles tendances. La ligne
prend le contrepied des formes fluides de moult concepts de supers-
portives de la fin des années 1980. Bruno Sacco commente son
approche : « Nous ne nous sommes pas perdus dans les méandres de
la mode. Elle posséde une tradition bien définie, ancrée dans le passé,
mais étroitement liée aux concepts de design développés au cours des
quinze derniéres années ». Ainsi, la belle se passe de phares rele-
vables, susceptibles de déstabiliser la voiture et de dégrader sa trai-
nee... mais adopte des optiques sous carénage rappelant celles du

prototype C 111-III Diesel de 1978. L'équipe de Carl Leschke livre un
dessin reprenant certaines proportions de ce dernier. Résultat : une
forme pure, sculptée sur les flancs et a l'arriére, mais finalement pas
si Mercedes que cela. Son profil irait méme jusqu’a rappeler celui
de la Honda NSX née deux ans plus tét. Et ce ne sont pas les jantes
Speedline en magnésium qui rehaussent sa personnalité...

Rollende Versuchslabor*

Mercedes présente son « véhicule-laboratoire » comme une voiture
de course du Groupe C taillée pour la route. La team du DAS n’a pas
pour autant transformé une voiture de course survitaminée, exigué
et fragile en une voiture de route au potentiel seulement exploitable
sur circuit. Ca, ce sera pour plus tard, avecles 25 exemplaires de CLK-
GTR réalisés par HWA en 1998. Reprenant en partie les solutions
ayant permis aux Sauber-Mercedes de remporter le championnat
des voitures de sport en 1990, la C 112 est équipée de spoilers avant
et arriére, d'un soubassement aérodynamique se terminant par un
grand diffuseur arriere et d'un moteur a l'arriére. AlorsquelaC11 3
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Derriere les feux arriere striés typiquement Mercedes loge le
majestueux V12 six litres inauguré par la Classe S W 140 en mars.
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A une vitesse de pointe
théorique de 309 km/h,
'aérodynamique active de
la C 112 a été calculée pour

porter I'appui de la voiture
a environ une tonne.
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L’habitacle se veut luxueux et bien isolé du bruit du moteur central. La
climatisation automatique et 'autoradio haut de gamme sont prévus.

Comme sur les 300 SLR de la saison 1955, un « aero brake » s'extrait de
I'arriére du proto pour optimiser le freinage.

FICHE TECHNIQUE

i Poids 1570 kg

| Moteur 6 litres, V12
M120 en aluminium a
60 degres

# Puissance 408 ch

i Couple 580 Nm

| Transmission Boite-pont
manuelle a 6 vitesses

i Suspension Double
triangulation, active

| Chassis Monocoque en
aluminium avec arceau
de securite en acier

i Carrosserie Panneaux

en aluminium rivetes

# Roues 17" en
magnesium a cing
branches

10-100 km/h 5s

| Vitesse maximale
(théorique) 309 km/h

Les dessins evocateurs

de cette « uber SL » fleurissent
dans la presse allemande

des le printemps 1990.

» de course avait un chassis en fibre de carbone, celui delaC 112 est en
aluminium. Elle est construite pres de Turin, par Coggiola, carrossier
specialisé dans les prototypes. Alors que la C 11 avait un V8 nerveux,
la C 112 adopte le soyeux V12 de la nouvelle Classe S W 140 et du SL.
Aux antipodes de la minuscule bulle abritant une planche constellée
de boutons et d interrupteurs, la C 112 offre un habitacle assez spa-
cieux doté de sieges en cuir, de la climatisation et de 'autoradio haut de
gamme Blaupunkt Mexico. Laspect pratique est en revanche sacrifié
par la présence des radiateurs et des volets avant mobiles, qui privent
| apprentie supercar de coffre et de roue de secours. Créé par une équipe
de vint ingénieurs triés sur le volet et dirigés par Karl Hoehl, le chassis
monocoque en aluminium riveté et collé (60 kg a vide) reprend les solu-
tions des Sauber a fond plat. Le Cx est de 0,30, un chiffre remarquable,
inférieur aux 0,325 de la C 111-II expérimentale de 1970, mais encore
bien supérieur au 0,183 de la C 111-III. La structure en aluminium
est concue pour se déformer progressivement lors d un impact, tout
en offrant une rigidité et une résistance adéquates aux chocs. Coté
suspension, la C 112 recoit des doubles triangles similaires aux unités
des Baby Benz, W 124 et autres Classe S. Le choix des portes-papillon
perpétue une tradition vieille de quarante ans. Un bouton actionne
des vérins hydrauliques similaires a ceux commandant l'arceau de
sécurité relevable du roadster SL.

Supercar techno

La C 112 adopte une philosophie proche dun modele de série avec,
entre autres, une direction et un freinage assistés. Son bagage tech-
nologique impressionne. Elle est dotée d une aérodynamique et d une
suspension actives, d'un essieu arriere a effet directionnel, d'un volet
arriére mobile pneumatique faisant fonction d’aérofrein, de 'ABS, d'un
antipatinage, d un systeme de surveillance de la pression des pneus et
méme dun régulateur de vitesse a guidage radar. Le DISTRONIC avec
sept ans d avance! Impressionnant : ce proto de 1991 collectionne toutes
les caractéristiques dun haut de gamme du début du nouveau siecle.
Malgré son chassis et sa carrosserie en aluminium, ce C 112 suréquipé
dépasse 1,5 tonne, 58 % de la masse reposant sur les roues arriere.

Aérodynamique active

[aéro active apporte une assistance supplémentaire lorsque l'auto
atteint sa limite d adhérence, en virage ou au freinage. Des capteurs
mesurant les forces galavant, au centre et a I arriere transmettent les
données a un calculateur. Déclenchés par leur systeme de controle, un
spoiler avant et un petit aileron arriere se déploient en un dixieme de
seconde. Combineés, ils créent un fort appui global, avec une augmenta-
tioninévitable delatrainée. D abord entrainés (trop lentement) par des
moteurs électriques, aileron et spoiler sont finalement activés par un
systéme hydraulique. A la vitesse de pointe (théorique) de 309 km/h,
l'appui passe d un niveau négligeable a environ 1000 kg.Sile C 112 na
jamais roulé a une telle allure, on se consolera avec la vidéo de démons-
tration (voir QR code) mettant en scene, en images de synthese « so
nineties », la belle Mercedes a Grande Vitesse sur un ovale! Le sys- 3
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Surfant sur 'aura des
Sauber-Mercedes,

la C112, dotée d’'un
impressionnant V12
et de portes papillon
évocatrices, aurait pu
devenir une légende.
La direction de
Mercedes en a décidé
autrement.

« Cette voiture nest plus vraiment adaptee a notre
epoqgue. Nous devons nous concentrer sur des choses
plus importantes ». Jurgen Hubbert a I'|AA O

Ce véhicule laboratoire cachait le must de la
technologie en ce début des nineties.

-k J=.  Vidéo de démonstration
!u' '!.'... 12' (en allemand)

Shooting réunissant toutes les Gullwing : 300 SL, C 111,112 et SLS AMG en vue de I'exposition — ! o,

idoine organisée par le Musée Mercedes-Benz en 2013. E. =
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Avouez qu’elle aurait
eu fiere allure si elle
avait été produite en
petite série, au-dela de

L'application en série

Dévoilée fin 1991, la C 112 avait pour but de tester de nouveaux systemes de comportement dynamiques sur une supercar.
Quelques-uns ont eu une application dans la gamme Mercedes, a partir de 1998. Naturellement d'abord sur la créme de la créme...

la barre symbolique

« Active Body Control (suspension antirioulis ABC)

du million de marks

« Profil arriere a controle actif augmentant la force d'appui sur l'essieu arriere

CL (C 215,1999)

piece...

« Controle electronique de pression des pneus

« Régulateur de vitesse intelligent (DISTRONIC)

Classe S (W 220,1998)

+ Portes papillon électrohydrauliques

SLR (C199, 2003, en élytre)

« Roues arriere a braquage actif

Classe S (W 223, 2020)

« Aérodynamique active

Non appliqué / pas de

L teme deroues arriere directrices, a commande hydraulique lui aussi,
est vraiment avant-gardiste pour I'époque. Ses géniteurs l'ont baptisé
«direction cybernétique », un nom fleurant bon la science-fiction! Une
technologie qui sest répandue sur nombre de modeles haut de gamme
désormais, telles les Classe S et SL de derniere génération. Précisons
aussi que, bien que sa garde au sol soit environ trois fois supérieure a
celle d'une Groupe C, la C 112 est parfaitement maintenue a plat grace
au systeme Active Body Control (ABC), en tangage comme en roulis.
Tous ces systemes actifs fonctionnent a partir du méme ensemble de
capteurs, reliés au méme cerveau électronique. Karl Hoehl, I'ingénieur
et chef de projet, déclare alors a la presse que le bon « vivre ensemble »
de tous ces systemes a constitué le principal défi de développement.

700 commandes fermes

La C 112 nest pas la voiture la plus rapide de son époque, ni la plus
légere, nila plus puissante. Mais c'est la plus techno ! Bien que le dossier
de presse précise qu il ne sagit que d un véhicule laboratoire, des cen-
taines de clients, chauftés par les articles anticipatoires parus dans la
presse allemande depuis deux ans, envoient des cheques de réservation
au siege de Daimler-Benz. On parle de 700 commandes fermes. « Nous
avons re¢u des cheques de 1,5 million de marks » déclare le designer
Harald Leschke. Mercedes a toutes les cartes en main pour l'intégrer
a son catalogue et affronter les Lamborghini Diablo, Bugatti EB110,

« Nouveaux capteurs pour direction, embrayage, freins, portes, réglage sieges, rétroviseurs communication de lamarque
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McLaren et autre Jaguar XJ 220. Stuttgart y pense vraiment. Pour
preuve :le proto a été congu pour passer les tests de collision et d émis-
sions américains. Mercedes-Benz explore différentes possibilités de
mise en fabrication. La nouvelle usine de Peter Sauber a Hinwil, en
Suisse, est adaptée aux petites séries de ce type de voitures. « Nous
pourrions essayer de lui faire construire des Mercedes-Benz tres spéciales
pour la route, des modeéles tres orientés client, fabriqués a la main, peut-
étre dérivés des voitures du Groupe C », confie Jiirgen Hubbert (patron
de la branche voitures) a The Star - la gazette du club Mercedes-Benz
of America - quelques mois avant le salon de Francfort. « Peut-étre
qu ils seront vendus dans le monde entier, mais seulement en tres petit
nombre », poursuit-il.

Mort-née

L histoire en décidera autrement, car ce C 112, cest surtout le bébé
de son prédécesseur, Werner Niefer, qui a quitté le groupe et nest
plus la pour défendre le projet finalisé. La C 112 était bien « sa » voi-
ture. Ambitieuse et monumentale, comme la Classe W 140 (en plus
gracile!), mais d'une utilité pas si évidente avec le recul. La crise est
passée par la et la division voitures doit regagner en profitabilite. Il
faut se concentrer sur la production « de masse ». Vite oubliée, la C 112
reste un magnifique exercice de style dont I'héritage technologique se
concrétisera, sur les modeles de série, en fin de décennie. B
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B MARKETING

En combinaison rouge écarlate, cette annonce publiée, en 1928,
dans le prestigieux magazine de mode « Elegante Welt » marie
parfaitement glamour et performances pour la Type S 180 ch.

lllustrée par Hans Neumann, cette affiche de 1920 montre

une élégante contemplant le ciel avec pour slogan
« L'étoile de son désir ».
Publicite

DES BEN/Z
ET DESBELLES

DEPUIS SES ORIGINES, MERCEDES-BENZ A UTILISE L'IMAGE DES FEMMES POUR
PROMOUVOIR LA SIENNE A TRAVERS SES PUBLICITES, SES BROCHURES ET SES PHOTOS
DE PRESSE. UN PLAISIR ESTHETIQUE CERTES MAIS UN ROLE DE FAIRE-VALOIR QUI
N'EST PLUS DE MISE AUJOURD'HUL

Par Michel Tona - Photos Archives Mercedes-Benz
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Trés élégant
ensemble en laine

et gants de cuir:
cette jolie jeune

out commence avec Bertha Benz en 1888. Lépouse de Carl Benz entreprend le
premier voyage longue distance en automobile, parcourant 106 kilometres de
Mannheim a Pforzheim. Ce périple audacieux, réalisé sans laccord de son mari,

vise a démontrer la fiabilité de l'invention de ce dernier. Son exploit, longtemps femme pose avec
méconnu, est régulierement célébré par la marque comme un acte fondateur de I'elégance qui
son histoire et |'inclusion des femmes dans celle de l'automobile. Mais dans les Sio0 parratement
: : Fich brod 3 des f ¢ 6 avec les doctes
annees vingt, affiches et brochures presentent des femmes elegantes, confiantes et par moment lignes de la 280
sportives. Rarement au volant, ces originales permettent a la marque de se batir une image de SE 3.5 cabriolet
raffinement, de modernité, surfant sur la de 1969.
- relative - indépendance de ces femmes
aisées. La plupart du temps, elles restent
d élégantes passageres ou simples
« poseuses », accompagnées d hommes
siirs de leur choix. La célebre affiche la
« Femme en rouge » (1928), inspirée de la Lalegende
pilote Ernes Merck est une exception. La raconte que
- e T e 1 B8 _ Bertha Benz
endance se poursuit lors de la décennie utilisa une
suivante, malgre les bouleversements éco- épingle 3
nomiques. Les affiches mettent en scene chapeau pour
de jolies dames aux cotés de modeles pres- FHICHNIENN e
o ¢ le rale de I bil conduite de
3 | . bt | " |
tigieux, renforgant le réle de I'automobile, corbnmant ok s
extension dun style de vie sophistiqué, jarretiére pour
mais aussi celui de la femme-objet. Dans isoler un fil.
; : : , ¢ op L'incarnation de
les années cinquante et soixante, créatifs :
) la détermination
des agences et photographes mandatés et de 'ingéniosité
par le service presse releguent encore 3 féminine!
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Hockenheim, 24 mai 1992: Ellen Lohr est la
premiére femme de 'histoire a remporter
une épreuve de DTM, sur Evo 2. Keke Rosberg
est troisieme.

Observez bien le grain de beauté
de Marilyn sur cette publicité
américaine de 1997. ll s'agit du
logo Mercedes.

Nina Miiller, 27 ans, a
récemment été mise en avant
dans le magazine Mercedes
pour sa collection comptant
cinq Baby-Benz, qu’elle
entretient elle-méme. Les
temps changent!
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Annonce doublement élégante de
1965 titrant : « Pourquoi nous nous
adressons aux dames en matiere
de goit ».
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Célébrissime, ce cliché met

en scéne la 190 SL: au milieu

des fifties sur I'ile de Sylt .

- destination chic de vacances -

sous le soleil de I'apreés-midi. Pull -
. rnu?ffsflrtl é.. j. et}

L
-l

En janvier 1993, un nouveau
hard-top en verre est présenté

au salon de Detroit pour le SL
R 129. La vendeuse et la cliente
peut-étre?

¥
-

> le « beau sexe » a une position passive, image
miroir de ce que la société renvoie alors. Ces pas-
sageres, forcément souriantes - ne boudons pas
notre plaisir! - continuent a accompagner leur
ami ou époux en Mercedes, voitures synonymes
de confort et de sécurité.

Passageres ambassadrices du confort
Des roles bien « genrés » dirait-on aujourd hui,
comme le démontrent ces extraits d'une publi-
cité de 1965 pour la Sonderklasse. A la femme le
choix « de la peinture, de la sellerie ou de la cou-
leur du cuir et des enjoliveurs. Pour les hommes,
la performance, la technologie et le confort sont
peut-étre plus importants ». Méme message Outre-
Atlantique pour vanter la 220 SE dans « Life » en
1963. Pour le chef du foyer : « Elle aime le confort.
] insiste sur une voiture puissante »... En revanche,
une publicité de 1965 montre une femme garant
une 230 SL avec assurance, manceuvre facilitée
par la direction assistée et la boite automatique.
A partir des années soixante-dix, I'iconographie
Mercedes montre encore des femmes « objec-
tivees ». Meres de famille, salariées, cadres ou
sportives, elles incarnent ainsi leurs différents
roles dans une société quiles a souvent reléguées a
celuide mere pondeuse et femme au foyer, en parti-
culier en Allemagne. Les campagnes publicitaires
refletent une prise de conscience progressive de
I'importance du marché féminin et de la nécessité
de proposer des vehicules adaptés a leurs besoins
et aspirations. Dans les années 80 et 90, on note
un ton plus audacieux avec des femmes affirmées,
parfois en tenue de sport ou de soirée, associant la
voiturea un style de vie dynamique et sophistiqué.
Mercedes-Benz commence également a simpli-
quer dans des événements de mode, renforcant le
lien entre I'automobile et I'élégance féminine. Les
clichés montrant une conductrice vont se multi-
plier a l'arrivée des SLK et Classe A, deux inédites
Mercedes cassant les codes et ciblant pour la pre-
miere fois chez Mercedes, la gente féminine.

Au cerceau, pas au fourneau!

De Bertha Benz a la femme moderne des
années 1990, Mercedes-Benz, comme tous les
constructeurs, a exploité la sensualité féminine
pour vendre ses voitures. Ces représentations
ont contribué a fagonner une image de la femme
centrée sur l'apparence et la passivité plutot que
sur la compétence. A tort puisque les statistiques
prouvent quelles ont moins d'accidents que les
hommes. La marque a parfois aussi encouragé
a cause féminine, en compétition par exemple,
d'Ewy Rosqvist dans les sixties, a Ellen Rohr, pre-
miere femme a s'imposer en DTM en 1992. Et ce
nest quau tournant du XXIe siecle que Mercedes-
Benz a commencé a adopter une approche plus
inclusive dans ses communications. l
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BCOLLECTION

EXPosition Youngtimer

REVE DE MILLENIAL

LES VOITURES DE NOTRE ENFANCE ET DE NOTRE JEUNESSE EVOQUENT DES
EXPERIENCES, DES SOUVENIRS ET DES EMOTIONS. PARFOIS, MEME, ELLES NOUS FONT
REVER. LEXPOSITION SPECIALE « YOUNGTIMER » DU MUSEE MERCEDES-BENZ NOUS A
FAIT FAIRE UN BOND DE VINGT ANS EN ARRIERE AVEC UNE MISE EN SCENE OFFRANT
BEAUCOUP DE COULEURS, DE LEGERETE, D’'OBJETS CONTEMPORAINS ET DIX AUTOS
EMBLEMATIQUES DES ANNEES 1990 A 2010. ON VOUS EMMENE ?

Par Philippe Auguebon - Photos Thomas Niedermiiller

Vue d'ensemble avec
l'llot thématique « Easy

Life> __g%é isfon CLK
320 CDI Cabriolet (Série
w 208) au premier plan
~ etlilotthéematique «
Feinsinn » .a'i'arriérﬂ_g.

.
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Classe A HyPer
(série 168), 1999,
présentee sur l'ilot
« Classique ».

ﬁpHDEBgUSSTELLUHG
V.U4.2025-02,11.2025/C5

u sein du musée, les young-
timers, ces jeunes classiques,
racontent I'histoire de leur
époque. Le tableau « Easy
Life » est un hommage aux
années 1990 avec le SLK
(série 170) et le CLK Cabriolet (série 208), deux
icones du progressisme stylistique du dépar-
tement Produit. « Supersonic », avec les 190
E 2.5 EVO II (201), E 500 Limited (124) et SLR
McLaren Roadster (199), représente I'harmo-
niedes performancesetlajoiedel innovation.
La puissante berline E 60 AMG (série 210) est
la piece maitresse de la « sous-culture » indi-
viduelle et créative. Les CL 600 (série 215) et

|

bl

L'ilot thématie
« Subculture » avec

une Me
BE“ = U AVIG T —

(série 210) de --L*L"r-/

EOES"

CLS 350 CGI (série 219) incarnent la spor-
tivité luxueuse et élégante dans la section
« Raffinement ». Enfin, le tableau « Espace »
met l'accent sur les approches visionnaires
en matiere de technologie et de design avec
le SL 500 (série 129) et le Vision R 320 CDI
(série 251). Partout, des mannequins habillés
de vetements d époque retracent rapidement
|'histoire de la mode. Et dans le parking du
musée, cinq autres jeunes classiques peuvent
étre admirés dans de grands cubes de verre :
une A 160 « Hikkinen » (série 168), une CL 500
(série 140), une ML 500 (série 163), une Vision
CLK 320 CDI (série 209) et une C 55 AMG
(série 203). La présentation aussi est tota- 3
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SLK 230 KOMPRESSOR
(série 170) de 1997

sur I'llot théematique

« Easy Life ».

% lement inhabituelle, puisque chaque véhi-
cule est mis en scene comme une miniature
enfermée dans son emballage taille XXL. Le
concept car Classe A HyPer (série 168) sera
quant a lui exposé sur l'ilot « Classic ».

Echantillonnage réfléchi

Chacune de ces autos raconte une histoire
passionnante. Le CL 600, par exemple, le pre-
mier véhicule de la série C 215 présenté au
salon de l'automobile de Genéve en 1999, dis-
posait, pour I'événement, d'un équipement
purement exceptionnel. Tous les véhicules
conceptuels, tels que la Classe A HyPer, le

Classe C SSAM  (série 203) de 2007
(premier plan) et Vision CLK 320 CDI (série
209) de 2005 exposées a la maniére de
modeéles réduits dans leurs immenses
emballages.

Vision R 320 CDI, le Vision CLK 320 CDI
Cabriolet et le CLS 350 CGI, illustrent des
innovations en matiere de conduite extré-
mement importantes a I'époque. Quant a la
A 160 « Hakkinen », cest I'un des 125 - seule-
ment - véhicules construits au nom du célebre
pilote de course que l'on retrouve sur les deux
cOtés et qui porte également sa signature sur
le capot et le volant. Cette exposition spé-
ciale « Youngtimer » propose de vous amuser
et de vous divertir grace a plusieurs stations
interactives assistées par l'intelligence arti-
ficielle, comme le jeu d'arcade dans le plus
pur style des années 1990 ou | atelier de créa-

L exposition
youngtimer

ou toutes les
Viercedes-Benz
emblematiques
des annees 1990
et 2000.

tion de courts clips musicaux. Sur le stand
« Face Swap », vous pourrez utiliser l'intel-
ligence artificielle pour intégrer votre visage
dans des images existantes, et a la station
« Refinement », vous aurez la possibilité de
créer une image de réve avec un youngtimer.

Belle gaieté

Certes les autos présentées ne sont pas toutes
vives et colorées, mais cest un fait, l'intérét,
la fraicheur et surtout la gaieté de cette expo-
sition tranchent délibérément avec les temps
un peu troublés que nous vivons, encombrés
de mauvaises nouvelles. Une grande cure de
bonne humeur a consommer sans aucune

modération! B

L'une des stations interactives assistées par
I'intelligence artificielle permettant de créer
une image de réve avec 'une des voitures
classiques.

Grace a « Face Swap » et a l'intelligence
artificielle, vous pourrez intégrer votre visage
dans de nombreuses images.
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Lflot thématique « Supersonic
avec (de gauche adroite)une
Mercedes-Benz190 E2.5-16
Evolution Il (série 201) de 1990
une Mercedes-Benz E 50C
Limited (série 124) de 1994 et une
";F”I(ﬁpTiiiWﬁL-}rf |
Roadster (série 199) de 2007

Vision R 320 CDI (série
251) de 2005 sur I'llot a
théeme « Espace ».
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B REVIVAL

HVWA

EVO 2 REBORN

FABRIQUEE A 502 EXEMPLAIRES EN 1990, LA 190 16 SOUPAPES EVOLUTION Il EST SANS
DOUTE, AVEC LAS500E, LA BERLINE YOUNGTIMER MERCEDES LA PLUS COURUE.
HWA, QUI LA PREPARAIT A LEPOQUE POUR LE DTM, L'A FAIT ENTRER DANS L’HISTOIRE
DU CHAMPIONNAT DE TOURISME ALLEMAND. 35 ANS PLUS TARD, LA MEME SOCIETE

EN PROPOSE UNE VERSION REVISITEE A TOUS LES ETAGES.

ttention, point de restomod
ici. Nous allons le voir, nous
avons a faire a une réinven-
tion complete de l'ultime
avatar des baby Benz gréée
de la fameuse culasse 16 sou-
papes due al'anglais Cosworth. LEvolution]II,
présentée au salon de Geneve en mars 1990,
coute autant quune 500 SEL et trois fois le
prix d une 190 E de base. Son impressionnant
aileron apportant 70 kg d’appui et ses pas-
sages de roue XXL ont été développés en vue
de I'homologation en DTM. 502 exemplaires

Point de restomod tellement

le développement a été poussé
en termes de design, de
meécanique et de technologie,
en partenariat avec des
fournisseurs de premier plan
comme Bosch.

Par Michel Tona - Photos HWA

sont construits a l'usine des 190 a Bréme
entre janvier et juillet. Mais revenons en 1987.
Des cette année, la BMW M3 s'impose dans
tous les championnats auxquels elle parti-
cipe. Et ¢a ne va pas sarréter. Initialement
destinée au rallye, la «16 S» étoilée est réo-
rientée vers le DTM. En bonne propulsion,
elle na en effet aucune chance face aux Audi
Quattro, 205 Turbo 16 et consorts. Mercedes
décide rapidement quayant satisfait aux exi-
gences du Groupe A - donc vendue a plus de
5000 exemplaires -, la 190E serait apte au
service. Le 2,3 1 originel ne suffisant pas pour

contrer les M3, sa cylindrée est portée a 2,51
en 1989. Ladite version «Evolution» gagne
19 chevaux tout en faisant prendre une taille
ason spoiler, ses jupes latérales et son aileron.
Pour satisfaire au reglement d homologation,
502 exemplaires sont fabriqués. Las: en piste,
la recette n'est pas encore assez relevée pour
bousculer totalement les Munichoises.

Genése d’'uneicéne

Alors, Mercedes pimente encore la sauce et
développe I'Evo 2. Surnommeée « Batmobile »
— aileron et kit carrosserie obligent -, elle




développe 232 ch. Une fois passé dans les
mains des mécaniciens dAMG - dont la plu-
part seront « reverses » chez HWA en 1999 -,
le bloc développe autour de 370 ch en ver-
sion DTM. Au championnat 1991, Mercedes
remporte le classement constructeur, mais
se fait souffler le titre pilote par Frank Biela
sur Audi V8. Second, Klaus Ludwig prend
sa revanche la saison suivante. Ce premier
titre pilote en DTM pour 1'étoile sera suivi
de onze autres jusquen 2021! En 1999, Hans-
Werner Aufrecht revend 50% dAMG - qu'il
a fondé en 1967 - a Mercedes-Benz. Et cest

dans sa nouvelle société, HWA, qu'il conserve
toutes les activités Motorsport (hors F1) et
petites séries. Ainsi, cest bien HWA qui se
retrouve derriere tous les exploits des 190,
Classe C et autres CLK en DTM.

Depuis, 'Evo 2 est devenue un collector.
Aucune ne se vend a moins de 150000 €. Le
record est de 544000 $ (sic), obtenu par une
Evo 2 de seulement 5338 km lors de la vente
RM Sothebys de Las Vegas en novembre
2023. Aux yeux d' HWA, son aura est telle que
la super berline des années 90 mérite d étre
réinventée. HWA nen est d ailleurs pas a son

Impressionnante.
L'HWA EVO rend
hommage a 'une
des Mercedes
sous stéroides les
plus iconiques des
années 90.

coup d'essai. En plus de ses activités en DTM,
GT3 et en Formule E, la PME sise juste en face
du siege dAMG, a Affalterbach, a également
développé des moteurs pour Pagani (sur base
du V12 Mercedes), construit les CLK GTR
de route (1998), CLK DTM AMG (2004) et
autre SL 65 AMG Black Series (2008) et contri-
bué a la genese de moult hypercars.

A partir d’'une simple 190E...

Plutot que de sacrifier une Evo 2 originelle,
les techniciens d’ HWA récuperent une baby
Benz standard et saine. Elle est entiere- 3
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75% du chassis a étée
remplaceé par des piéeces
développées par HWA, ce
qui permet de doubler la
rigidité par rapportala
W 201 d'origine.

» ment démontée pour ne conserver que le
chassis. Lequel se voit renforcé et doté dun
discret arceau de sécurité. Lessieu avant
est avancé de 50 mm pour une meilleure
répartition du poids. Laérodynamique de
la carrosserie (entierement en fibre de car-
bone) est perfectionnée en soufflerie. Au
final, la béte est plus longue et plus large que
I'Evo 2 et narbore naturellement aucun logo
Mercedes. Elle est encore plus menag¢ante que
son aieule, ne trouvez-vous pas ?

Deux fois plus puissante

Le moteur est logé derriére I'essieu avant et

recoit un carter sec afin d'obtenir un centre
de gravité sous les 400 mm. La boite est reje-
tée sur lessieu arriere. Issu des versions 43

AMG, le V6 est entierement démonté pour

recevoir un systeme de refroidissement et
un calculateur maison ainsi que des turbos
revus. Résultat: 450 chevaux, soit environ
deux fois plus que son inspiratrice, pour un
poids similaire. Ca promet coté sensations!
De nombreux modeles seront - ou ont sans
doute eété — commandes avec ledit «pack
Affalterbach », qui ajoute 50 ch, des freins
carbone-ceramique, un mode de conduite

« Track », un échappement sport et permet

une « vmax » de 297 km/h (contre 270 km/h
en version standard). Si la planche de bord

d origine est reprise, elle est modernisée par

lajout d'une instrumentation et décrans

digitaux, un systeme audio de pointe et, par
exemple, la recharge sans fil pour téléphone
mobile. En outre, des sieges Recaro avec har-
nais quatre points sont montés et revétus
dun splendide cuir a damiers. Les appuie-
tétes sont logotés HWA. Un niveau élevé de
personnalisation a permis aux commandi-
taires, dont beaucoup possedent déja une
I'Evo 2, de se créer une HWA EVO a la carte.
Teintes de cuir et de garnitures sur-mesure
sont de la partie, tout comme la peinture, cer-
taines imitant la livrée des bolides de DTM
des nineties! 75 % des 100 exemplaires prevus
seraient déja vendus et les premieres livrai-
sons sont planifiées pour la fin de I'année.

TECHNIQUE: UNE R-EVO-LUTION!

Raisonnable?

LEVO va sans doute étre fort prisée au
Moyen-Orient, ou un roadshow de présen-
tation a été organisé en début d’'année. Les
714000 € (avant TVA!) réclamés sont bien
sir astronomiques... mais l'étendue des
travaux et la qualité de realisation sont
absolument exceptionnelles. Le 27 juillet
2024, a la vente RM Sotheby's de Tegernsee
en Baviere, THWA EVO «chassis #1 » a été
adjugée 1,31 million deuros, frais dadju-
dication compris. Soit 50% de plus que
les estimations et le prix catalogue. Les
100 clients de cette pépite auraient-ils fait
une bonne affaire...? ®

HWA EVO 190EVOIII
Dimensions (LxIxh) 4580 x 1908 x 1355 mm 4543 x1720 x1342 mm
Empattement 2750 mm 2665 mm
Poids 1350 kg 1340 kg
iilnde de_tra_nsmissal N F’mpﬁlsinn
Moteur V6 biturbo. 24 soupapes | 4 cyl. Inj. 16 soupapes
Cylindrée 3000 cm? 2463 v’
Puissance 450 ch a 7200 tr/min 235 ch a 7200 tr/min
Couple 550 Nm a 5000 tr/min 245 Nm a 5000 tr/min
Boite 6 manuelle (transaxle) | 5 manuelle
Vitesse maxi. 270 km/h (limitée) 250 km/h
‘Pneumatiques 245/35 ZR19 (AV) / 265/35 ZR20 (AR) 245/40 ZR 17
Jantes 19'(AV) / 20" (AR) 17




\« Nous souhaitions

Ziune voiture a moteur
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‘ central avant avec un.
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Higuc PR Recouverte de cuir a surpiqures, la planche de bord conserve sa forme
originelle mais passe aux écrans digitaux et au volant multifonctions.

3 questions a

4 _ Edgar Chu
v designer de

I’HWA EVO

Quelles régles avez-vous
suivies pour dessiner 'EVO?
Le plus difficile a éte de trouver
un équilibre parfait entre le
passé et le futur. La régle pour
concevoir une super berline

de sport, c'est que la forme suit Ia fonction, mais cela ne suffit pas:la

forme doit aussi créer de I'émotion!

Qu’est ce qui la différencie le plus de ’'Evo 2 originale?

Ses proportions en font une voiture differente en raison de la position
du moteur central avant et des voies avant et arriére plus larges.
Malgreé la hausse de ses dimensions, visuellement, la voiture semble
beaucoup plus rapide que l'originale. Concernant les détails extérieurs,
les phares et les feux ont éteé les pieces les plus compliquées de tout le
développement.

Moins hauts, les phares apparaissent plus agressifs, « comme les Comment s’est déroulée la collaboration avec HWA ?

yeux d’une béte préte a attaquer » selon Edgar Chu. Grace a la bonne coopération sur les AMG GT3 et GT4, le design a pu
étre impliqué tres tot. Cela s'est traduit par un processus fluide et une
vraie liberté de création. Un réve pour tout designer!

Apreés les croquis, place a la CAO, dont les
donneées sont ensuite transmises aux modeleurs
numeriques et aux ingéenieurs.

Pour les feux, des éléments horizontaux sur la lentille remplacent
les unités verticales d'origine, mettant en valeur la largeur de la
carrosserie.
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du monde. En revanche,
maigre consolation, le

10 juillet, il gagne son
Grand Prix national et
s’entoure de l'union Jack.

ne sera pas champion
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THE BOSS

NOUS AVIONS QUITTE HAMILTON AU SOIR DE SA
43* VICTOIRE ET DE SON TROISIEME SACRE MONDIAL,
QUI LE POSITIONNANT A COTE DAYRTON SENNA,

SON IDOLE. MAIS A MOINS DE 31 ANS, AVEC DE NOMBREUSES
\mmss DE PILOTAGE DEVANT LUI ET LA MEILLEURE
ECURIE DU PLATEAL, NUL DOUTE QUHAMILTON VISE
,_ 2 SEAUCOUP PLUS HAUT | ET QUAND HAMILTON SE FIXE
A UN OBJECTIF...
P Pripew Auguetson - Photos Mevcoces AL O R




g Stnd O B s 0N
Vertimbae | e d Dt tie

‘LL.'_"-‘..!i'uHTTiT'E SRl Wwh

'

comourrends, o ool & | apo

e e b e am ralland

IV rwSosres et s 2l cosares
s progtamerw Sarmoed vy, Rosberg e vl

fart el ey b Jeus sisea s o e

R Padllw [ETTT. TV (i wi nma Lalad
PUb pun ponat ol sy unw orie e e
SR IR s ek ot e wr L Aarrd paas Ot
wrwle C ftar J porvarr Laf rootemens & poia
grw ol Geemeos ey O Ul M TO
.hw:—r fvpﬂ'r H-lril*nhftp""ﬂul | Ly
(P 4 O L8 SO, Ay e e Ul alim
et I course. Finalemsend. Masmilow
puer (v rmabbanre v Vlane of ghvarsbh v
W A T s Aawy W - & -J'I*'(i'l'llqlr [
¥ podaam ot obterd guatry seoonden phacr
e e S na O por s ﬂ;t-r'h_*rf-'-lnr-—rn'l
LA A .--“r{l’i .lmltniatn'- ¢ st i

i}'...l"! 4 Yhervedien J=l V ITEN [wal’ la trow
MeTIE Arewty Cuerst ol vy ol e ] B

4 n & T s L r.l.-ﬂ'f % ' N

'
mn I"Il'l""'llf.l..".f s W) q..n..i-"l"i".i’ l."..i"."u;‘li'."._j,!
L phln r'j'.r"'r T ‘irl'.r{ e nBinss La ks
Al Lri‘i dmand Hamilin w s S LA o
(g peiotes e plus ttrve Qe town e tomage
o repad Myod o Yetlel 5w o o
'hh‘h-. tL‘

e AN Rl 25 o O W ONUNTIE WAl

w Peamiin bt tesded O vard

el Ccomadeed commeme e oEaelear paiole O

My rYva e FEVY rreawT MmEy Fovrman PR

1
l.l;ui 111 [tﬁr‘ [-r-!l-'nl il:nxi ;in TR "A"Y

okhent notabie 4 Inleragel mplacabie

1 alvw M @£re W Jerasawm o dJure ¢ 2

1, I't"-.n'~i.4‘w r[-n':t T pai s Ovs
2 comaraen, 9 vt 1) poSmmma. B ol
et A par ke Merondes Fl1 WOR S syl

'.r*.lr 11 11 lti 1&4'#4.4 (s I_u I e g W (o

.
redevmant arw muchine e gueTTY TRt
 Champeonaal ey comlruciours punr
Pl I iiw shmaw) Culaay ol vy Hamelod &
P W LT O MUne T DA TR s 4 W0
pohgumeeer YVallers Bodlas. o0 & rempie
- nl'uni-n o 1 New '.--J'ril (ol =

trowt coarws 4t Ard Y s claaw Tt MYvae

Hamilton, 360
departs, 104 pole
DOSILONS,. 20/
podiums, 105
vicloires, personne

na famt meux

]
—

Lams b all b renarw

Ve Terdailr R e AT
xtion retroowes 4 en HamBen Grverm
e den réweuaa ot of champeon O s
fadid i .ttiiﬂ.ﬁrlrl'-ﬂl‘ullih’r1 AN
Mo Conu e Rarpeenat du meesd e
rowt e as rivesa Sa worndaire Puan Maresr
l’]*‘nl RBiFT R L B ET LT s
.l ;tﬁtif 8% i’h-.f.._.*T-l m 29 0qand ia

 tpeehend S owpt 1B u prand
Meheat S haumealed S samw ru 1—'i-'|
e = 1] vwloanen, 1) j-ﬁr\ el *[11:41"-i

M Y cogrey - (onbroey wn viat ol Oy Fader

(= 2ot % e MesLaoas AN Petonan | AW
[ Premas | e ) @W 0 Do FROsTE O el . @
Do WA R (A At ey Mgy M o

ket § Puawwd T (TR Ceas LS
| g V-

FC/

SUPPORTING RC

» SA

Peovadand 4 watuin JUM Boalieee g ool tins ied Avex D vl Tires of ) prinlinsnd tan I L awed Pyl

o | L S - 'rui-i‘l‘r Wh il
l‘!"..l!"_.'!-ll" At o commtructeurs coosedyut i
Bottlas, samn yictonrr, lermninw Quant & i ¥
P 2 LU Wi gnand s o L ULLEE

tostwa) ¢t O Raed Bl 14 v todreel Maemaon
pel Dalln comene U SMDer sar s paale o
s YT g A v nY L ey .’n‘?- v LT
ot s - liLJLI'hiT-' wa Irest e car Merondes
s ool arndisondy s 81 de e saoson 11 em Qoo
O \a jesle e Towy ool (Wsawwmpin gre
e Fa ..l.'in,r.uL.L'll ITE W Al IVA wlw A vPie

lerwe de vitemerty O hastr contuare Nour wa




En 2020, en pleine pandémie de la Covid-19, la W11 est impériale et lui
permet de remporter 11 victoires et son septieme titre. Record inégale...

treizieme année en F1, Lewis Hamilton ne
fait pas les choses a moitié et remporte son
sixieme championnat du monde, a une unité
du record de Michael Schumacher, faisant
de lui le pilote de la décennie et I'un des plus
grands de tous les temps.

Batailles et Covid

Le titre de pilote 2019, son cinquiéme en
six ans, na pas été facile a conquérir tant
l'adversité, fougueuse, était forte. En outre,
sa voiture, bien que toujours efficace, sest

m >

montrée moins dominatrice que les saisons
passées, Ferrari et Red Bull gagnant cha-
cune trois courses. Mais avec 15 victoires
(Hamilton 11, Bottas 4), Mercedes remporte
un sixieme championnat des constructeurs
consécutif. Lécurie est un modele dorga-

nisation et desprit d'équipe. Hamilton

reussit le tour de force de marquer des points
a chaque course, terminant sur le podium
dans 17 épreuves sur 21. Efficace, rapide,
batailleur,maiscorrect, il est presqueirrépro-
chable et humble en cas derreur. En dehors

——

En 2020 au Grand Prix d’Espagne,
Hamilton s'impose avec 24 secondes
d’avance sur la Red Bull-Honda de
Verstappen. Un gouffre...

Au fur et a mesure que sa notoriéte croissait, Hamilton est devenu une
icone de la lutte pour le bien-étre animal. Roscoe en téemoigne.

des circuits, il s'intéresse de plus en plus a la
musique et a la mode. Végétalien, il évoque
de plus en plus ses préoccupations en matiere
d'environnement et de bien-étre animal. Plus
que jamais, il sefforce d utiliser sa popularité
comme force de changement social positif.
Hamilton nest plus un simple pilote, cest
une figure mondiale.
19, la saison 2020 (17 courses réparties sur 23
week-ends dans 12 pays) fut I'une des saisons
les plus intenses et les plus mémorables jamais
connues, avec des courses passionnantes, 3

Raccourcie par la Covid-
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% des premieres victoires et le spectaculaire
accident de Romain Grosjean, dont il réchappe
miraculeusement. Mais ala fin, cest Hamilton
et Mercedes qui assomment la concurrence,
simposent et remportent chacun leur 7¢ titre
de champion du monde. La W11 sest montrée
impériale. Bottas gagne a deux reprises et finit
2¢ du championnat, mais, a 35 ans, IAnglais
conquiert 11 victoires, réalise 10 poles et fait 14
podiums! Il devient le pilote de F1 le plus titré
de tous les temps avec 7 titres, 266 courses,
95 victoires, 98 poles, 165 podiums. Personne
na fait mieux et quelquun fera-t-il mieux un
jour ? Hamilton, dynamique, déterminé, met-
teur au point, inspirant pour | équipe, est un
travailleur acharné et un élément essentiel de
cette équipe Mercedes qui gagne tout. Il reste
aussi fidele a la technologie de la Formule 1 en
s investissant directement dans le prototype
de I'hypercar Mercedes-AMG Project ONE et
en apportant son savoir-faire jusqu'a la phase
finale de développement de l'auto. Conscient
de son statut, il soutient les droits de | homme,
e bien-étre des enfants, I environnement et le
bien-étre animal. Sans oublier la diversité et
‘égalité raciale, lui le pilote noir!

Et vient Verstappen...

Lewis Hamilton qualifie lasaison 2021 comme
la plus difficile de ses 15 années en Formule 1.
Hamilton et Verstappen dominent le plateau,
notamment grace a leurs équipes. Lextréme
rivalité entre I'Anglais, sept fois champion
du monde, et son jeune rival néerlandais a
été entachée par de fréquents accrochages
et a provoqué une inévitable polémique. A
Silverstone, leur accident envoie Verstappen
sécraser dans les barriéres et a I'hopital
alors qu Hamilton, jugé coupable et pénalisé,
remporte la victoire. En Italie, la Red Bull se
retrouve perchée au-dessus de la Mercedes
et le casque d Hamilton montre des traces de
roues. En Arabie saoudite, la Mercedes percute
larriere de la Red Bull, mais gagne et accuse
Verstappen davoir freiné dangereusement.
Le néerlandais gagne a neuf reprises alors
qu Hamilton se contente de huit victoires. Les
deux pilotes se présentent a la derniere course
a égalité de points et au mano a mano dans le
dernier tour. La Red Bull, chaussée de pneus
neufs suite a la sortie litigieuse de la voiture
de sécurité, dépasse facilement la Mercedes.
Verstappen est champion du monde, Red
Bull pleure de joie, Mercedes pleure de rage!
Mais Hamilton reste digne, incertain de son
avenir et afflige par les ravages de la pandé-
mie. Quelques jours plus tard, il visite l'usine
Mercedes, félicitant] équipe pourson huitieme
championnat des constructeurs conseécutitf.
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Dans la foulée, accompagné de sa mere, le
pilote anglais est officiellement fait chevalier
par le Prince Charles. A I'issue de la saison, son
palmares est sidérant : 288 courses, 103 vic-
toires, 103 pole positions et 183 podiums.
En 2022, pour la premiere fois de sa carriere,
Hamilton ne remporte pas un seul Grand Prix.
Mais il marque des points dans 20 courses
sur 22, monte 10 fois sur le podium et finit
sixieme au classement des pilotes, distancé
par Russel. Il se bat comme un diable, mais la
W13 nest pas assez performante malgré les
nombreuses tentatives de | équipe pour corri-
ger le tir. Hamilton joue les « pilotes d essai »
et Russel, talentueux, en profite pour signer
sa premiere victoire. Mercedes finit troisieme
au championnat des constructeurs, derriere
Red Bull et Ferrari. Au début de la saison 2023,
Hamilton compte tout seul plus de victoires
(103) que tout le reste de la grille réunie, mais
cela ne lui sert a rien. Il termine a la troisieme
place du classement, battu par les Red Bulls
sans avoir remporté un seul Grand Prix, mais
en inscrivant la seule pole position de I'année
pour Mercedes et six podiums supplémen-
taires a son palmares (2 pour Russell). Coup
de Trafalgar des le début de la saison 2024!
Hamilton annonce quelle serala derniere avec

En 2021 au Grand
Prix d’ltalie, c'est
le halo qui sauve
Hamilton, l'arriére
de la Red Bull

de Verstappen
ayant touche son
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B casque.
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La saison 2024 est
tres compliquée
pour Hamilton,
mais il gagne

son Grand Prix
national pour la
neuviéeme fois!

Malgré des records du tour
dans quatre Grand Prix, la
saison 2023 ne permettra
pas a Hamilton de glaner de
nouvelle victoire. Frustrant.
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La Mercedes-AMG ONE
est la premiére hypercar
dotée d’'un moteur de
Formule 1. Hamilton,
septuple Champion du
Monde, en a largement
fait la promotion a travers
le monde, via un spot
diffusé a la télévision et
sur les réseaux sociaux.

Mercedes. Compliquéee, comme la precedente,
1l ajoute cependant deux victoires a son pal-
mares (comme Russell), dont une neuvieme
a domicile, a Silverstone. Mercedes, de son
coté, se console en étant motoriste de | écurie

McLaren. titrée au nez et a la barbe de Ferrari.

L'avenir

[.a carriere sensationnelle d Hamilton. pre-

mier pilote noir de la discipline, détenteur
de sept titres mondiaux et du record de vic-
toires en Grand Prix, a aussi été une véritable

L'apprentissage
de Hamilton chez
les « rouges »
est assez dur:
septieme apres
cing Grand Prix,
il ne compte que
31 points quand
Piastrien a 99.

aventure humaine attirant une attention
internationale sans précedent sur les courses
de Formule 1. Son talent prodigieux et sa
personnalité agréable ont fait de lui un
modele dinspiration et un ambassadeur
ideal pour cette discipline. Estimons-nous
heureux quau lieu de prendre sa retraite,
Sir Lewis Hamilton ait décideé de relever un
dernier challenge en rejoignant la Scuderia
Ferrari, embléematique de la Formule 1, pour
quiont piloté tous les plus grands champions.
Pour un nouveau sacre” W




B HISTOIRE

Hans Gustav Rohr

INGENIEUR "™
D’AVANT-GARDE

..-f'.l B N

= 5

INCONNU DU GRAND PUBLIC,
COMME SOUVENT LES
INGENIEURS QUI COMPTENT,
HANS GUSTAV ROHR, NE EN 1895,
FUT TRES EN' AVANCE SUR'SON
TEMPS DURANT LES ANNEES e
1930. CECI EXPLIQUANT CELA, ~iwms
CAR LE RISQUEsINDUSTRIELOU
FINANCIER, FRENEW

L'INNOVATION TECHNIQUE... %

Par-Hubert Baradat - Photos Mercedes-ﬂenz Classic
et D.R.
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Rohr wagen 1928 en berline découvrable.

es 1911 Hans Gustav Rohr
entre comme stagiaire a

Rohr-Auto A.G,, Ober-Ramstadt / He

-

LR ZLIT VORAUSBEEI T =

: . JeE_PAURANMEN
la Rheinische Aerowerke a

Diisseldorf. Cest seulement
en 1924 quil se tourne vers
|'automobile en entrant chez
Bolle & Fiedler Automobilbau GmbH a Berlin-
Charlottenbourg. En 1926, il fonde avec Hugo
Greffenius et la banque de Francfort Hirsch
et Cie, la Rohr Auto AG a Darmstadt. Malgré,
ou a cause d une technologie avancée comme
e moteur 8 cylindres en ligne, les roues indé-
pendantes ou la direction a crémaillere de

T’L—
4
A

Mercedes-Benz 130 VB W144 de 1934, traction
avant en berline sans montant central et a
moteur boxer a cylindres opposés.

Affiche de réclame Ro6hr de 1928.

a Rohr 8 type R, la société fait faillite dans
cette période économiquement troublée en
Allemagne. Rohr entre alors chez Adler Werke
AG comme ingénieur en chef et directeur
technique. En 1932, il étudie et met au point
I'’Adler Trumpf, une traction avant a chassis-
coque et roues indépendantes. Ce modele est
un grand succes pour lequel Rohr ne recoit
guere de gratifications... En novembre de la
méme année, chez Daimler-Benz, I'ingénieur
en chef Hans Nibel disparait soudain. Il est
remplacé par le vétéran Max Sailer, ancien
pilote et technicien de la marque. Mais Emil
Georg von Strauss, le bras droit de Nibel, juge
que Sailer ne fait pas l'affaire. Il pousse pour
faire embaucher Rohr. Ingénieur ayant fait
ses preuves ce dernier manque néanmoins
de références universitaires et, a 40 ans, il
reste encore bien jeune pour étre membre de
la direction chez Daimler... De plus Rohr est
cher, non seulement par le salaire et les droits
d exploitation de ses brevets, mais aussi par
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Adler Trumpf de 1932 en berline et cabriolet

traction avant, création de R6hr alors
ingénieur en chef chez Adler.

I'équipe quil désire amener avec lui, dont
Joseph Dauben, talentueux ingénieur qui aide
Rohr dans ses développements techniques
radicaux. Un accord est finalement signé qui
lui permet d'intégrer Untertiirkheim le 17 sep-
tembre 1935.

Une traction Mercedes

Le partage des responsabilités est accepté
entre lanouvelle équipe et les ingénieurs mai-
son - Wagner et Nallinger - qui gardent leur
autorité sur certains secteurs, en coopération
avec Rohr et Dauben. Mais rapidement Rohr
ne se sent guere obligé de respecter les vaches
sacrées de la tradition Daimler! Haussant les
épaules devant les voitures a moteur arriere
130 H issues de I'ancienne équipe Benz, Rohr
sembarque dans la création dune gamme
de voitures a traction avant. Il ose méme 3
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Le developpement
des tractions

avant resta au stade
de prototypes.
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suggérer que pour de nombreux modeles, un
simple essieu rigide arriére peut méme étre
meilleuretpluséconomique quelesacro-saint
essieu oscillant mis en place chez Mercedes
en 1931. En guise de preuve, il invite ses colle-
gues a essayer sur le Niirburgring un modele
500 K et une Auburn Speedster, celle-ci mon-
trant alors une tenue de route supérieure!
La gamme de tractions avant Mercedes que
met au point Gustav Rohr commence par un
simple coach découvrable, la W 144 130 VB
(pour Vorn avant et B moteur Boxer) qui

I Ir_.',':a.:,lllr
— J .'I 'II,!}JF;! ‘IIJ'I“ILH | LA ‘Jr
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est également fabriquée a 18 exemplaires,
en berline deux ou quatre portes a partir de
1936. Ces voitures dessai sont équipées d un
4 cylindres boxer (moteur a plat a cylindres
opposés) de 1272 cm?® donnant 35 ch et d une
boite de vitesses a 5 rapports, déja! Suit
la méme année le développement de cette
traction avant, la 190 VB W145, construite a
seulement 4 exemplaires sur les mémes bases
techniques, mais qui propose un moteur 6
cylindres a plat de 1914 cm? et 50 ch et une
carrosserie de berline a portes antagonistes,

La version limousine
dela260VBW146 a8
cylindres a plat, d’'une

allure a la fols classique
dans sa partie avant
et bien modeme a

Parriéere.
5 4
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Rohr participa a 'étude de la 320 W142, 4
la fabrication des VW30 et a I'élaboration
du train arriére de la monoplace de
Grand-Prix W125.

% sans montant central donc, qui ressemble
a la nouvelle 170 V en plus moderne et a la
calandre plus légere.

Toujours en 1936 apparait la 260 VB W146,
encore une traction avant, mais a moteur
8 cylindres a plat (!) de 2544 cm? produisant
70 ch. La voiture fait 4,85 m de long et ses
16 exemplaires se partagent entre limousine
et cabriolet 4 portes. On le voit, R6hr ne craint
pas la nouveauté en lancant ses voitures
d études!
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00V W147 traction avant au V8 de 105 ch apparut en 1938 peu apres la mort de Rohr.

¢

[1 participe également au dessin du nou-
veau train arriere de la monoplace de Grand
Prix 1937 W125 pour laquelle Uhlenhaut a
voulu des suspensions souples sur un chassis
rigide, et non I'inverse comme c était le cas
pour l'ancienne W25 de 1934... Hans Rohr
participa aussi aux travaux de développe-
ment des modeles 320 W142 et a la fabrication
des voitures dessai VW 30 dont Daimler
avait été chargee par le gouvernement. Mais
cest apres des essais au Niirburgring, ou il

L'héritage de
Rohr avec ces

moteurs V8 et
V12 destinés aux

400V W147 et
600 W148.

64 ETOILES PASSION

prend froid, que Hans Rohr meurt de pneu-
monie en aott 1937 a42 ans. Ses travaux sont
alors repris par son adjoint Joseph Dauben
en 1938, ou sont produits 16 exemplaires
dun moteur V8 de 4000 c¢cm® donnant
105 ch pour la 400 V W147 et la 400 WMS
W160. La suite de cette étude se retrouvera
sur les moteurs V12 des prototypes 600
WI148 en 1940. Et la prochaine traction
avant Mercedes-Benz sera la Classe A de
1998! m
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B COMPETITION

300 SLR

1" MAI 1955, 7H 22

CHAQUE EPISODE DE LA SERIE « CLOSE-UP » DU MUSEE MERCEDES-BENZ
RACONTE DES HISTOIRES AUSSI SURPRENANTES QUE PASSIONNANTES SUR
LES VEHICULES EXPOSES. A LOCCASION DU 70° ANNIVERSAIRE DE LA SAISON
DE COMPETITION AUTOMOBILE 1955, LACCENT EST BIEN SUR MIS SUR LA

LEGENDAIRE MERCEDES-BENZ 300 SLR PORTANT LE NUMERO 722.

Par Philippe Auguebon - Photos Thomas Niedermiiller - Mercedes-Benz AG

mposant, le numero 722 se distingue
immédiatement. Rouge, il brilleal'avant,
sur les cOtés et a l'arriere de la Mercedes-
Benz 300 SLR du musée Mercedes-
Benz. Il sagit de I'une des voitures de
course les plus célebres de la marque, la
Fleche d’argent avec laquelle Stirling Moss et
Denis Jenkinson ont remporté les Mille Miglia
1l y a 70 ans. Des débuts fracassants pour la
300 SLR! Mais pourquoi le numeéro 7227 1l
correspond a 7 h 22, 'heure précise a laquelle
I'équipebritanniqueafranchilalignededépart
le 1er mai 1955. Le début d une course épique,
un aller-retour de 1000 miles entre Brescia et
Rome. La 300 SLR a été concue pour la route,
avec clignotants, feux, plaque d immatricula-
tion et identifiant du pays, ce qui peut paraitre
inhabituel pour un véhicule de course. Méme
le tableau de bord ressemble a celui d une voi-

ETOILES PASSION

ture de tourisme des années 1950. Mais ce n'est
pas le cas! La 300 SLR est une vraie voiture de
course, un pur-sang construit sur la base de
la Formule 1 W 196 R. Mais, contrairement a
cette derniere, la 300 SLR était homologuée
pour la route, parce que spécifiquement déve-
loppée pour des courses longue distance sur
routes fermees autant que pour les circuits.
Mener cette auto n'était pas de tout repos
et le pilote devait gerer un large éventail de
commandes. Un commutateur rotatif situé a
gauche du volant permet d activer le contact
et dallumer les feux de position, de croise-
ment et de route. Le bouton de démarrage
est situé directement a sa gauche. Le com-
mutateur de clignotants est situé a droite du
volant et les voyants rouges des clignotants et
de l'allumage se trouvent a droite du compte-
tours. Le voyant bleu des feux de route se 3
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1955, sacrera Juan Manuel

‘extrapolation routiére
delaFormule1W196R.
(du second plan) qui, en
Fangio.

La300SLR est une




> trouve a gauche. A titre de comparaison, la
W 196 R ne dispose, elle, que de trois cadrans
ronds et d un commutateur. Dans la 300 SLR,
le pilote actionne également le volet dair frais
a laide dun levier situé en bas a gauche du
tableau de bord, il regle le démarrage a froid
a l'aide du starter situé a l'extréme droite der-
riere le volant et doit garder un ceil sur I'indi-
cateur de réserve de carburant situé a droite
sous le compte-tours. Enfin, le commutateur
dallumage de la magnéto Scintilla, marque
qui appartient a Bosch depuis 1954, est placé
presque au niveau du passager avant. Le choix
entre les positions 0, 1, 2 et 1+2 détermine
quelle magnéto est allumée ou siles deux fonc-
tionnent en méme temps. A travers le volant, le
pilote a une vue directe sur le grand compte-
tours Veglia, placé au centre, dont la gradua-
tion va jusqua 11000 tr/min! Mais placé a
7000 tr/min, le repére rouge indique le régime
optimal du moteur huit cylindres en ligne M
196 S de trois litres qui offre une puissance de
276 ch. A gauche et a droite du compte-tours
se trouvent les petits indicateurs de pression
d huile et de température du liquide de refroi-
dissement. Chose remarquable, il ny a pas de
compteur de vitesse dans I'auto. A quoi bon?
Le but nest-il pas de rouler a fond et en tout
état de cause aussi vite que la technologie et
I'itinéraire le permettent ?

Pensée pour la course

Mercedes-Benz a méme permis aux pilotes
de choisir leur volant préféré. Il y a 70 ans,
Stirling Moss a opté pour un volant a trois
branches autorisant une vue optimale sur
les instruments. Immédiatement apres avoir
remporté les Mille Miglia, il sest vu remettre
ce volant en guise de souvenir. Aujourd hui,
la 300 SLR n° 722 est équipée d une reproduc-
tion authentique du volant a trois branches.
Mais a chaque fois que Stirling Moss a utilisé
la voiture, méme en tant quambassadeur de
la marque, il a toujours roulé avec son volant
original de 1955. La 300 SLR porte égale-
ment un grand « D » sur le capot arriere. I
sagit dun détail astucieux, l'identifiant de
la République fédérale d Allemagne pouvant
étre relevé et pour déverrouiller le hayon qui
dévoilealorsdeuxrouesde secours. Lavoiture
napasdesilencieux al'arriére, mais deux sor-
ties d échappement ouvertes sur le coté droit,
ce qui empéche bien siir l'installation d une
portiere. Le pilote peut en revanche entrer et
sortir plus facilement sur le coté gauche grace
a un volet bas et relevable. Un coup d'ceil a
I'intérieur révele une disposition inhabituelle
des pédales d accélérateur et de frein qui sont
situées a droite du large tunnel de transmis-

Le carénage situé du coté pilote cache un acces au reéservoir d'essence et deux roues de
secours logent dans le coffre.
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De 1955 a 1958, Stirling Moss terminera second
du Championnat du monde de F1.

Avec le tableau de bord de la 300 SLR, le pilote
gére de nombreuses fonctions.

« La 300 SLR était la plus belle voiture

jamais construite. Conduire cette Mercedes

etait fantastigue! » Stirling Moss

f confort -, pilote et copilote ne
sont pas du tout logés a la méme
enseigne. Conception oblige!

r‘
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Pourtournerle film « The Last
Blast » et faire se rencontrer

une 300 SLR et une 300 SL,
Mercedes a fermé quelques rues
de Londres.

sion, tandis que I'embrayage est actionné a
gauche. Le revétement du siege baquet est en
gabardine bleue a damiers, que I'on retrouve
également sur la fameuse 300 SL « Gullwing »
(W 198). Les renforts latéraux sont recouverts
de cuir bleu. Dans le tunnel de transmission,
I'arbre tourne jusqu'a 7800 tr/min et trans-
met la puissance a la boite de vitesses située
sur lessieu arriere. Laérodynamique de la
carrosserie est optimisée, notamment au
niveau des deux carénages situés derriere les
appuie-téte qui peuvent étre repliés a laide
d'une fermeture rapide. Coté conducteur, il
laisse apparaitre le bouchon du réservoir de
carburant. Un pare-brise en plastique, congu
sans cadre, mais avec une forte courbure, en
particulier sur les cotés, protege 1 équipage
de la 300 SLR des puissants courants d air.
En raison de la disposition inhabituelle des
pédales, le siege du conducteur s'élargit vers
l'avant alors que le copilote, lui, se contente
dun siege baquet plus étroit et plus bas,
méme s il est essentiel que ce dernier ait une
bonne vue sur la route.

La victoire
[La navigation de Denis Jenkinson a d ailleurs
joué un role important dans la victoire aux

Mille Miglia 1955. 1l lisait a Stirling Moss
ses notes inscrites sur un rouleau de papier
placé dans un solide boitier métallique vissé
au tableau de bord. Grace a cela, le pilote bri-
tannique a pu tirer le maximum du potentiel
de la 300 SLR lors des Mille Miglia de 1955,
tant dans les cols de montagne étroits, qu'a
travers les villes ou sur les longues lignes
droites. Apres 10 h 07 min 48 s de pilotage
pour parcourir les 1600 kilometres, a une
vitesse moyenne hallucinante de 157,6 km/h,
les deux hommes franchissent la ligne d’arri-
vée. Presque 100 mph! Un chiffre magique
que Moss na jamais oublié et qui lui assure le
recorddevitessedel épreuve.Unedemi-heure
plus tard, Juan Manuel Fangio, deuxieme au
classement général, assure le doublé et le
triomphe de Mercedes-Benz. Le 19 mai 2005,
pile 50 ans apres sa victoire légendaire, Sir
Stirling Moss, le seul pilote britannique a
avoir gagne cette course, a dédicacé l'auto en
écrivant sur la peinture argentée du capot,
juste devant le siege conducteur : « Nous
'avons fait ensemble — mes remerciements et
mon affection ». En 2015, 1l a aussi déclaré que
« La 300 SLR était la plus belle voiture jamais
construite. Conduire cette Mercedes était fan-
tastique! » Naturellement, son image et celle
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« The Last Blast »,
hommagea
Sir Stirling Moss,
montrela « 722 »
circulant dans
Londres.

"

de l'auto sont intimement liées. Lorsquil
est décédé, le 12 avril 2020 a I'age de 90 ans,
Mercedes-Benz Classic lui a rendu hommage
en realisant, entre autres, le court-metrage
« The Last Blast » montrant, au volant de la
n’ 722, une traversée unique de Londres, la
ville natale de cet immense pilote et grand
ambassadeur de la marque Mercedes-Benz
Classic.

Courte carriére

La saison 1955 fut I'une des plus fructueuses
pour Mercedes-Benz. Apreés une finale dra-
matique a la Targa Florio en octobre, la
300 SLR remporte le Championnat du monde
des voitures de sport. Fangio remporte
son deuxiéme championnat du monde de
Formule 1 daffilée avec la Fleche dargent
W 196 R. Lannée est également marquée par
le grave accident du Mans et ses 83 morts,
dont le pilote d'usine Mercedes-Benz Pierre
Levegh. Cette tragédie na cependant pas été
le facteur décisif du retrait de la marque de
toute compétition, la décision ayant été prise
de se concentrer entierement sur le dévelop-
pement de nouveaux véhicules de série. La
300 SLR n'a donc connu quune seule année
sur les circuits. Mais quelle année! ®
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~ EXOTISME

BU-Vlerc

BRIGGS CUNNINGHAM
UN MELANGE
A LAMERICAINE

A LA FIN DES ANNEES 1930, CAUTOMOBILE RACING CLUB OF AMERICA (ARCA) VOYAIT
QU’A LEXCEPTION DE QUELQUES FORD V-8 OU WILLYS TYPE 77, LES VOITURES
ALIGNEES DANS LES COMPETITIONS ETAIENT EUROPEENNES. CELA GENAIT BRIGGS
CUNNINGHAM, MEMBRE DE LARCA, QUI DECIDA DONC DE TENTER QUELQUE CHOSE.

Par Hubert Baradat - Photos D. R.




A l'originede
la Bu-Merc, le
chassis et le
moteur d’'une
Buick Century
1939...

ous connaissez probable-
ment Briggs Cunningham
grace a ses engagements
aux 24 Heures du Mans,
dans les annees 1950, avec
des Cadillac, des Corvette
et des... Cunningham. Mais il construisit en
1939 la premiere voiture de sport américaine!
[l commenca par choisir le chassis et la meéca-

nique de la voiture de série la plus sportive des
Etats-Unis a I'époque: une Buick Century.
Une fois la carrosserie enlevée, le moteur fut
abaissé de 7 cm et reculé de 16 cm dans le
chassis et la mécanique fut rectifiée, larbre
a cames modifie et la compression portée

.. et la carrosserie d’'un
roadster Mercedes-
Benz SSK de 1929,

de 6,4:1 a 9,5:1. Pour la carrosserie, Briggs
Cunningham souhaitait un véhicule a la fois
léger et permettant d’accéder facilement a la
meécanique. Apres différents essais, il choisit
une carrosserie de Mercedes-Benz SSK trou-
vée accidentée dans une casse... Une fois la
carrosserie de lallemande modifiée pour
sadapter au chassis de la Buick, la Bu-Merc
etait née. Son premier essai a lieu le 6 octobre
1940, dans une course organisée lors de | ex-
position universelle de New York. Avec Miles
Collier au volant, la voiture montre un poten-
tiel remarquable. Mais les freins de la Buick
finissent par saffaiblir et Miles se retrouve
bientot planté dansunlampadaire... Briggs 3

Une Bu-Merc en tenue de ville garde son allure tres sport!

n
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4 reconstitue la Bu-Merc mais peu de temps
apres, la Seconde Guerre mondiale éclate et
toutes les courses sont annulées.

La suite des Cunningham

En 1948, les courses reprenant de plus belle
dans le monde entier, Briggs Cunningham
inscrit la voiture au Grand Prix de Watkins
Glen. Il la pilote lui-méme et termine deu-
xieme derriere un coupé Alfa Romeo de
2,9 litres. Lannée suivante, la Bu-Merc fait
une nouvelle apparition et termine troisieme,
battant des Ferrari, des Alfa Romeo et des
Maserati. Son moteur est désormais un huit
cylindres en ligne Century de 1949 modifié.
Finalement, le temps et la technologie rat-
trapant la voiture, Briggs Cunningham ne
pouvait plus faire quune chose: retirer la
Bu-Merc et passer a dautres projets. Mais
l'aventure de la Bu-Merc a conduit aux dif-
férentes voitures de course Cunningham,
celles-la méme qui, de 1951 a 1955, ont tant
enrichi | histoire du sport automobile améri-
cain. Photo 1955 m

Briggs Cunningham converse avec Phil Hill assis dans une 300 SL en 1955.

- Si l'arriére sent le
o bricolage course, le
' tableau de bord est

bien fini.
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B COURSE HISTORIQUE

Emile Levassor conduisant la Panhard & Levassor, accompagné de son La Panhard & Levassor d’Emile Levassor était la seule équipée du moteur
épouse lors du prélude entre Paris et Versailles. Daimler-Phoenix 4 cylindres de 8 ch. A 2 places, elle fut déclassée.

Paris-Bordeaux-Paris 1895

LA PREMIERE VRAIE
COURSE AUTOMOBILE

UNE PREMIERE EPREUVE AUTOMOBILE EUT LIEU EN 1894, LE « CONCOURS DES VOITURES
SANS CHEVAUX », ENTRE PARIS ET ROUEN, QUE NOUS AVIONS VU DANS LE N° 67
D’ETOILES PASSION. MAIS UN AN PLUS TARD, LE 11 JUIN 1895, C'EST UNE VERITABLE COURSE
AUTOMOBILE QUI EST LANCEE : PARIS-BORDEAUX-PARIS. IL Y A130 ANS!

Par Hubert Baradat - Photos Mercedes-Benz Classic - D. R.

La Peugeot a moteur Daimler 2 cylindres de Louis Rigoulot Classée 1, la Peugeot de Paul Koechlin possédait
qui termina 2° mais fut déclassée car a 2 places. 4 places.

/4 ETOILES PASSION



’ évenement est organisé par un
comité de course spécialement
créé pour cela, qui deviendra
par la suite 'Automobile Club
de France. La tache qui attend
les participants, du 11 au 14 juin
1895, est bien plus ambitieuse que onze mois
plus tot sur Paris-Rouen. Le parcours s'étend
de Paris a Bordeaux et retour, soit un total de
1178 kilometres sajoutant au trajet de Paris
a Versailles en parade non classée. Sur les
23 véhicules au départ, 6 sont a vapeur et 1
a moteur électrique. Parmi les 16 véhicules a
moteur a essence restants, il y a 3 motos, et,
sur les 13 automobiles a essence, 8 disposent
d'un moteur Systeme Daimler et 2 sont des
Benz importées par Roger Benz.

Les moteurs Daimler

Parmi les Panhard & Levassor, on remarque
celle d’Emile Levassor, équipée du nouveau
moteur Daimler-Phoenix, léger et puissant.
Gottlieb Daimler fournit ce moteur quatre
cylindres de 8 ch, congu a lorigine comme

Le monument dédié a Emile Levassor
fut inauguré en 1907 ausud de la
Porte Maillot a Paris.

La Roger a moteur Benz
d’Emile Roger semble
ici étre rattrapée par un
vélo dans une cote! Elle
terminera 6e.

moteur de bateau, et équipant une lourde
voiture a cinq places pesant 1800 kg. Or, ici,
la voiture de Levassor est une légere deux
places et il sagit probablement de la premiere
utilisation dun moteur a essence a quatre
cylindres. Les autres Panhard & Levassor et
les Peugeot sont équipées du moteur Daimler
bicylindre en V d’a peine 2 ch. Peugeot parti-
cipe avec trois voitures, une a deux places et
deux a quatre places.

Le classement

Dans la limite des 100 heures définies par le
reglement, 9 participants ont atteint la ligne
d'arrivée - 1 voiture a vapeur et 8 voitures a
essence - dont les deux Roger (Emile Roger,
importateur Benz se garda de citer son
moteur...) et six véhicules a moteur Daimler
ou construits sous licence Daimler. La
Peugeot biplace, pilotée par Paul Koechlin,
franchit la ligne d'arrivée en deuxiéme posi-
tion apres 54 heures et 35 minutes, soit pres
de six heures apres la Panhard & Levassor,
également biplace, pilotée par son concep- 3
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Paris-Bordeaux-Paris: 1178 km en 1895 ‘W"‘

Classement Temps N° Voiture Moteur Pilote dl L "m"m;
Déclassé * 48 h 48 min 5 Panhard & Levassor Daimler-Phoenix Emile Levassor, Charles d'Hostingue 2
Déclassée * 54 h 35 min 15 Peugeot Fréres Daimler V2 Louis Rigoulot 2

™ 59 h 48 min 16 Peugeot Fréres Daimler V2 Isaac et Paul Koechlin 4
2 59 h 49 min 8 Peugeot Fréres Daimler V2 Auguste Doriot 4
3¢ 64 h 30 min 12 Roger Benz Hans Thum 4
4¢ 72h14 min 7 Panhard & Levassor Daimler V2 Emile Mayade 4
S 78 h 07 min 28 Panhard & Levassor Daimler V2 M. Belanger, Hippolyte Panhard 5
6° 82 h48 min 13 Roger Benz Emile Roger 4
7° 90 h03 min 24 La Nouvelle Vapeur Amédée Bollée 6
Non classé ** 104 h 46 L'éclair Daimler V2 André et Edouard Michelin 2

* Déclasse car 2 places
** Arrivé aprés 100 heures

4 teur. Le premier prix de 30000 francs
est attribué a la Peugeot quatre places de
Louis Rigoulot, qui franchit pourtant la ligne
d’arrivée plus de cing heures apres Koechlin
et onze heures apres Levassor. Les deux pre-
miers sont déclassés parce qu’ils nont que
deuxplaces et cestle fait d en posséder quatre
qui permet a L. Rigoulot de gagner ce prix. Le
bus a vapeur dAmédée Bollée est le dernier
des neuf véhicules a arriver a destination
apres un peu plus de 90 heures de voyage, soit
41 heures aprés l'arrivée d’Emile Levassor.
Son poids 1'a fortement retardé. Enfin, ce
nest que treize heures et demie plus tard,
soit pres de quatre heures apres la limite des
100 heures imposee par le reglement, que la
voiture a pneumatiques des fréres Michelin
arrive a Paris, pour ce qui reste tout de méme
une grande premiere.

Pétrole en téte
Au milieu des voitures qui narriverent point
jusqu'a Paris, on remarque les véhicules a

C’était aussi les débuts de la
photographie dont certaines furent
converties en gravure. La Roger Benz
d’Hans Thum qui finit a la 3¢ place.

« Aller de Paris a Bordeaux sur une voiture a
vapeur constitue une fatigue serieuse. Il faut un
vin a la fois reconfortant, procurant une legere
nervosite et doux a lestomac. Voila pourquoi, hier
matin, tous les sportsmen avaient garni les coffres
de leurs voitures de flacons de Pouilly sortis des
caves de M. Bernot, propriétaire a Pouilly. »

Dans Le Gaulois, du 12 juin 1895

vapeur du comte de Dion et de M. Bouton,
la Gardner-Serpollet de M. Serpollet, ainsi
que le dog-cart a vapeur du comte de
Chasseloup-Laubat qui dut sarréter a Tours.
On compte aussi la voiture électrique de
Charles Jeantaud arrétée a Orléans. En
résumé, les automobiles a pétrole avaient
ouvert lavenir face a la vapeur, dépassée,
et a l'électricité, pas encore préte, mais
qui semble aujourd’hui prendre sa
revanche... W

'.954.'::;’-“.:; :
L'autobus a vapeur « La Nouvelle » dAmeédée
Bollée termina a la 7¢ place.
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« La Nouvelle » de Bollée. Sans doute le premier
bus francais, mais le dernier vapeur a courir...

La Daimler « L'éclair » conduite ici par Edouard Michelin sur ses

fameux pneumatiques démontables.
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La voiture a vapeur du comte de Dion et de M. Bouton, qui ne put

terminer.
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« L’éclair » des fréres Michelin, a moteur Daimler et surtout équipée de pneumatiques termina non
classée apres avoir dépassé les 100 heures du reglement.

« Que conclure de cette epreuve ? Que la
locomotion automobile a recu aujourd hui
ses lettres de creance et que le succes dhier
limplante desormais parmi nous; dans
qguelques annees, le cheval sera un luxe ou un
comestible et larmeée adoptera les voitures
sans chevaux. Saluons donc lere nouvelle et
félicitons celui dont le nom aura preside a sa
naissance : M. Levassor. »

De Paul Meyan, journaliste sportif au Figaro,
le 14 juin 1895

La Gardner-
Serpollet a
vapeur de
Léon Serpollet
qui la fabriqua
en (petite)
série.

Charles
Jeantaud sur
sa voiture
électrique qui
abandonna
maigré un
changement
de batteries a
Bordeaux.
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B CARROSSIER

Pietro Frua

UN GRAND
INDEPENDANT

y |

SI 'ECOLE ITALIENNE DE CARROSSERIE FUT REPANDUE AU DEBUT DES ANNEES 1960
PAR LES PLUS IMPORTANTS CARROZZIERI TELS NUCCIO BERTONE, LA CARROZZERIA GHIA,
GIOVANNI MICHELOTTI, GIOVANNI BATTISTA PININFARINA, ALFREDO VIGNALE OU UGO
ZAGATO, PIETRO FRUA EN FUT L'UN DES GRANDS DESIGNERS INDEPENDANTS DES LE DEBUT
DES ANNEES 1950. A CETTE EPOQUE, CEST TURIN QUI DETERMINE CE QUI EST MODERNE
DANS LE MONDE INTERNATIONAL DE L AUTOMOBILE, COMME DIOR, CARDIN OU

CHANEL DANS UN AUTRE DOMAINE.
Par Hubert Baradat - Photos D. R.
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. Ce stylede l'avant trés italien cache T—
en 1949 une étonnante Mercedes
170 V tout-a-fait méconnaissable.

ietro Frua est né en 1913, sa
carriere professionnelle a com-
mence a | age de 17 ans par une
formation de dessinateur tech-
nique a l'école professionnelle

Fiat, puis comme dessinateur
auxiliaire aux Stabilimenti Farina. En 1935,
a 22 ans, il est déja promu chef dessinateur.
En 1941, il se met a son compte et devient
indépendant car son caractere fantasque ne
saccorde pas avec la rigueur industrielle. De
1935 a 1979, Frua a congu et construit plus
de 230 créations de carrosserie comme des
pieces uniques, prototypes, véhicules de
petite et de grande série sur des mécaniques
de presque tous les constructeurs automo-
bilesd Europe:A.C., AlfaRomeo, Audi, BMW,
Borgward, Chevrolet, Cisitalia, Citroén, D. B.
Panhard, Dodge, Ermini, Fiat, Ford, Glas,
Jaguar, Lamborghini, Lancia, Ligier, Lotus,

Maserati, M. G., Monteverdi, Nardi, Opel,
OSCA, Peugeot, Pontiac, Porsche, Renault,
Rolls-Royce, Studebaker, Volkswagen et
Volvo. Sa production sur base de Mercedes-
Benz se limite a deux réalisations uniques et
étonnantes, chacune a un titre différent.

En 1949, Frua dessine et construit un roads-
ter sur base de 170V W136 qui rajeunit alors
d'un coup. Sil'avant correspond bien aux réa-
lisations italiennes de 1'époque, le reste du
dessin, souple et arrondi, rappelle les courbes
américaines de ces années-la. Réalisation
unique, on ne sait pas ce quest devenue cette
volture.

Un break de chasse

Onretrouve en 1964 le dessin d une Mercedes-
Benzréalisé par Pietro Frua qui deviendra, en
1966, un original et tresréussi break de chasse
appelé 230 SLX. Elégant et pratique avec 3

ETOILES PASSION



Ledessinde la 230 SLX du studio
Pietro Frua en 1964.

Seule la carrosserie
italienne 0sa
proposer une

Pagode en break
de chasse.

-

L'intérét de cette carrosserie est aussi de
proposer de vraies 2+2 places.

L quatre places, on peut cependant regretter
la greffe d'une calandre de berline... Cette voi-
ture unique vécut a Geneve et a Madrid avant
de partir ailleurs...

Un créateur modeste

A sa disparition en 1983, Pietro Frua laisse
le souvenir dun carrossier qui concevait
lui-méme ses voitures dans son petit studio,
sur une planche a dessin, avec un crayon, et
les mettait ensuite sur roues sous forme de
prototypes préts a rouler. Sa contribution au
design automobile fut importante mais, de
nature modeste et silencieuse, il ne fut pas
toujours reconnu du grand public malgré le
grand nombre de ses réalisations sur de nom-
breuses marques et modeles. W

D’abord immatriculée en Suisse a Genéve, la voiture fut ensuite vue en Espagne, dans la province
de Madrid.
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COMPLETEZ VOTRE COLLECTION

Les numeros 1a 11 et 13-16-18-21-23-25-27-28-29-31-33-35-36-37-38-40-42-43-45-46-29-45-46-52 sont épuises en versions papier.
A partir du numeéro 29, les numéros épuisés, signalés en rouge, sont disponibles en version numérique uniqguement.
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B MINIATURES

Damien nous propose ces nouveautés pour I'été. Au 1/43¢ sauf autre indication.

450 SEL 6.9 W116 1972 chez Maxichamps.

300 SL W198
chez Norev au
1/12¢ (37 cm).

600 Pullman W100 1963
au 1/18¢ chez NZG.

320 NW142
1937 le premier
hardtop chez
Kess.

710 SSWO6 Le Mans
1932 chez Spark.
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300 SEL 6.8 AMG
essais Le Mans
avril 72 chez Spark.

Camions Daimler DR 4.5 1917 chez Autocult. 500 E W124 1991 au 1/18° chez Norev.
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TOUT L'UNIVERS DES MERCEDES-BENZ D'HIER ET D'AUJOURD’'HUI
annonces / spécialistes / accessoires / services / lifestyle / garage / passion

Professionnels, soyez référenceés, valorisez votre savoir-faire, vos produits, votre atelier ou vos occasions.
Contactez notre régie Trajectoire Médias au 06 80 15 13 48 / nicolas@trajectoire-medias.fr / trajectoire-medias.fr

320 SL 200 CDI Classic SLK I 350

1996. 164500 €. Le Teich, Gironde, France. 1999, 110000 km. Boite 5, pneus 6000 km. 8500 €. 2005, 83000 km. Boite automatique. Nantes, France.
Tel. +33660517557 Bordeaux, France.Tel. +33679351262 Tel. +33607148210
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350 SLV6 306 CV 7G-Tronic

250 SL Pagode
2012, 119500 km. Entretien Mercedes, nombreuses 1968, 707 km. Etat Concours. Restauration IMSA 1974, 124000 km. Boite automatique, 3942 ex. produits.
options, excellent état. 33500 €. Classic Rouen en 2018, 145000 € negociable. PRO. 19500 €. Montargis. France. Tel. +33609014027

Contact: app.aubage_0s@icloud.com Tel. +33687598094. hpamotors.com
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Mercedes 170V Cabriolet B W211 E 250 CDI Executive BA W201 190 E 1.8 Contact
1937, 2100 km. 4 places, réfection totale, 12V. 79000 €. 2009, 177000 km. Boite automatique. 12300 €. Lille, 1992, 216000 km. Boite manuelle. 8900 €. Lille,
Sartrouville, France.Tél. +33611428876 France.Tel. +33781979583 France.Tel. +33781910727
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W124 230 CE C218 CLS 63 AMG S123 280 TE Break
1990, 123000 km. Boite manuelle. 9900 €. Lyon, 2014, 99000 km. Boite automatique. 47500 €. 1983, 278864 km. Boite automatique. 20000 €. Gaillac,
France.Tel. +33641098268 Beausoleil, France.Tel. +33640628972 France.Tel. +33687973177

| A L~ e
R107 500 SL R107 380 SL W121 190 SL

1982, 50800 km. Boite automatique. 79900 €. 1981, 167000 km. Boite automatique. 25000 €. Gleize, 1961, 103000 km. Boite manuelle. 136000 €. Paris,
Mougins, France.Tel. +33609518552 France.Tel. +33609963008 France.Tel. +33603698293

E55 AMG  W116 280 SE R170 SLK 230 K

1999, 69000 km. Boite automatique. 27990 €. Cagnes 1977, 116200 km. Boite automatique. 6500 €. 2000, 49500 km. Boite automatique. 10990 €.
Sur Mer, France.Tel. +33629700156 Draguignan, France.Tel. +33607178913 Martignas-Sur-Jalle, France. Tel. +33695174133
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W140 S 350 CDI W164 ML 300 CDI BlueEfficiency A R230 SL 350
1995, 230000 km. Boite automatique. 7450 €. 2011, 288000 km. Boite automatique. 12000 €. Brioux- 2004, 113500 km. Boite automatique. 14500 €. Sault-
Faulquemont, France. Tel. +33629394504 sur-Boutonne, France. Tel. 4336786698 39 Saint-Remy, France.Tél. +33618976473

W210 E 500 Cabriolet W121 280 SE W108 SLS AMG Coupe GT
2010, 161500 km. Boite automatique. 20900 €. Cosne, 1978, 261000 km. Boite automatique. 14000 €. 2014, 4900 km. Boite automatique. 349900 €. Orgon,
France.Tel. +33651700535 Amiens, France. Tel. +33651248322 France.Tel. 433601325622
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W126 560 SL W460 G 280 W208 CLK 320
1987, 140000 km. Boite manuelle. 22990 €. Nice, 1987, 97000 km. Boite manuelle. 16000 €. Fougerolles- 1999, 198 197 km. Boite automatique. 6850 €.
France.Tel. +33771672687 Saint-Valbert, France.Tél. +336685156 30 Perpignan, France. Tel. +33061847393
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Nous allons vous aider a prendre soin >
de votre iﬂUEt, et plus encore... Devis gratuit et assurance immédiate

sur mascotte-assurances.fr**

¢ Tarl prormsed TTC s 010172024 an formule Essentislls powr un wihicule o svant 19748 hom frals de courteges. ** Sous nissrve o scosptation & 04 94 09 79 ?0
Mascotte Assurances - Sidge social : 1191 svenue do ks Résistance 83000 Toulon - SAS do courtsge & assursnce su capital de 345 000 & - N* Oriss 14001768 fwww.onias. fr)

W126 560 SEL Carat Duchatelet C218 CLS 500 AMG W140 420
1986, 175000 km. Boite manuelle. 20000 €. 2014, 57000 km. Boite automatique. 34990 €. 1994, 169000 km. Boite manuelle. 13000 €. Orthez,
Gerardmer, France. Tel. +33689348368 Haguenau, France. Tel. +33769687930 France.Tel. +33665286588

h < .l. ' _—

W124 320 CE Cabriolet W113 Pagode 230 SL 0219 CLS 250

1993, 72500 km. Boite automatique. 49000 €. Paris, 1970, 97550 km. Boite manuelle. 80000 €. Lyon, 2013, 238000 km. Boite automatique. 12750 €. Givors
France. Tel. +33603698293 France. Tel. +33685603257 (Montagny), France.Tél. +33751040576

SPECIALISTE DE

AGODES

B Achat/ Vente

310, rue Président Salvador Allende 92700 Colombes

= 0/78/923184
/% parispagode@orange.fr
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B Restauration W Entretien

MERCEDES SL PASSION
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W140 S320
1994, 105000 km. Boite automatique. 7500 €.
Armentieres, France.Tel. +33669452242

W203 250TD A
2000, 288000 km. Boite automatique. 5500 €. Nouan-
le-Fuzelier, France. Tel. +33787526807
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W126 300 E 3.4 AMG
1992, 189000 km. Boite automatique. 69990 €.
Puiseux-en-Bray, France. Tel. +33785575982

W124 300 E
1988, 218000 km. Boite automatique. 13900 €.
Longjumeau, France. Tel. +336014307 32

R129 500 SL
1991, 130000 km. Boite automatique. 16500 €. Loos-
en-Gohelle, France.Tel. +33988448375

W221 S 320 CDI
2007 198900 km. Boite automatique. 7900 €.
Montaigu, France.Tel. +33777068581
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W211 E 250 CDI BlueEfficiency
2009, 153000 km. Boite manuelle. 9900 €. Sainte-
Maure-de-Touraine, France. Tel. +33601010749

R230 SL 500
2002, 175990 km. Boite automatique. 16500 €. Saint-
Laurent-du-Var, France. Tel. +33678400327

560 SL
1986, 80200 km, état d'origine exceptionnel, 45000 €.
PRO. +33607 142044, lokastarvintage.com

Remise a niveau, état d'origine exceptionnel, 41000 €.
PRO. +33607 142044, lokastarvintage.com

500 SL

1994, 118400 km. Noir métal, cuir noir, 4 places, sieges
chauffants orthop. 29500 €. PRO. Mercedes Chantilly,
France.Tel. +33344570165. autohaus60.com

W210 E 240
1998, 158500 km. Boite manuelle. 7990 €. Ludres,
France.Tel. +33607 387016

E 350 Break
2010, 348000 km. Boite automatique. 12000 €. Boissy-
Fresnoy, France.Tel. +33660614702

07/1982, 220000 km d’origine, restauree, treés bon etat.
24000 €. PRO. +3360714 2044, lokastarvintage.com

280 SE3.5V8

Etat d'origine exceptionnel, intégralement révisee,
30000 €. PRO. +33607 142044, lokastarvintage.com

i e o ST,

280 SE

Restauration carrosserie et mecanique, tres belle,
20000 €. PRO. +33607 142044, lokastarvintage.com

280 SL Pagode Auto

75000 km d’origine, restauration mecanique complete,
125000 €. PRO. +33607 142044, lokastarvintage.com

88 ETOILES PASSION

500 SL Auto
105000 km d'origine, tres bel etat d'origine, 42000 €.
PRO. +33607 142044, lokastarvintage.com



AUTOHAUS 60 Chantilly

Garage Reparateur Agreé Mercedes-Benz et Smart
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Entretien Mercedes-Benz Contemporaines et Classiques

Apres-Vente | Mécanique
Carrosserie | Achat | Dép6t
Vente occasions
Mercedes-Benz

Prise en charge du véhicule
a votre domicile*
Pieces d’origine exclusivement

Services personnalisés
32 rue Victor Hugo, 60500 Chantilly | © 03 44 57 01 65 | contact@autohaus60.com

A 15 mn de Roissy Charles de Gaulle | A 23 mn de Paris Gare du Nord

WwWww.dlu tO h dUuS 6 0 L0 *Région lle de France, autres régions sur demande

LOKA Staraints

GARAGE DE LAROUEEBEEUE
(a passion des Mercedes.. y
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R129 SL 320
1993, 63400 km. Boite automatique. 26900 €. Anglet,
France.Tel. +33980816071

W1B4 ML 63 AMG
2006, 80000 km. Boite automatique. 29990 €. Caen,
France.Tel. +33635121205
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WZO'I 300 d Adenauer

1961, 27800 km. Boite automatique. 69900 €. Marcq,
France.Té[. +33614241140

R107 350 SL
1973, 193000 km. Boite manuelle. 23690 €. Clermont-

Ferrand, France. Tel. +33473910101

R172 SLK 250
2013, 111000 km. Boite automatique. 18990 €.
Meyreuil, France. Tel. +337834369 66

S$123 230 Break
1983, 285000 km. Boite manuelle. 12900 €. Paris,
France.Tel. +336800282 16

W124 500 E
1991, 225000 km. Boite automatique. 55000 €.
Boulogne-Billancourt, France. Tel. +336 11348067

W111 250 SE Cabriolet
1966, 135200 km. Boite automatique. 129990 €.
Puiseux-en-Bray, France.Tel. +33785575982

W463 G 500 CDI Long
2008, 192000 km. Boite automatique. 41000 €.
Ensues-la-Redonne, France.Tél. +33699211810

W163 ML 55 AMG
2002, 140000 km. Boite automatique. 17000 €.
Comps, France.Tel. +336215037 18

W114 280 SL Pagode
1971, 25500 km. Boite automatique. 145000 €. Saint-
Gaudens, France.Tel. +33607733170

W‘IUB SLS 6. 3VB Ruadster
2012, 33000 km. Boite automatique. 195000 €.
Monaco, France.Tel. +3362502 3835

W166 CL 63 AMG Coupeé
2013, 143000 km. Boite automatique. 89990 €.

Dieudonneé, France.Tel. +33610900706

E 250 CDI BlueEfficiency
2011, 240000 km. Boite automatique. 11500 €. Athis-

W166 CL 63 AMG Coupe

2012, 103000 km. Boite automatique. 41990 €. Saint-

Aunes, France.Tel. +33699777180

Mons, France. Tel. +33624143985
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W126 560 SL
1989, 220000 km. Boite automatique. 13000 €. Prey,
France.Tel. +33658421077

B,
W124 300 E 24V SportLine

1992, 185000 km. Boite automatique. 9900 €.
Villeneuve-Saint-Georges, France. Tel. +33658485161

W220 S55AMG LA
2004, 99050 km. Boite automatique. 20000 €.
Courbevoie, France. Tel. +336400900 20
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Nous allons vous aider a prendre soin
de votre jouet, et plus encore...
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A partir de

16°

Devis gratuit et assurance immeédiate
sur mascotte-assurances.fr**

% 0494097970

W204 C63 AMG 6.3V8

230 B Cabnolet
1937 71200 km. Boite manuelle. 88000 €. Annecy,
France.Tel. +336899633 20

Thionville, France. Tel. +33620738365

. e Zap - oA SRR e -_
a A e e . ﬂt.‘ T o S e - L g g
L N T e ¥y = B e A ablaa =, 5
MR N R Tt N

F-

2014, 144000 km. Boite automatique. 36000 €.
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2003, 144690 km, 2° main, origine France, carnet
complet MB Lyon, 40000 €. PRO. Tel. +33630908401,
brunelin.com

i R SR S R ]

SL 350 Pack Roadster 7G-Tronic
03/2012, 133610 km, carnet complet Mercedes, 36000 €.
PRO. Tel. +33630908401, brunelin.com

amm

P A R :
Spécialiste

Mercedes Benz

ENTRETIEN - REPARATION - CARROSSERIE
ACHAT - DEPOT-VENTE

M. Alcino DA SILVA

06 14 66 21 47
dsa-paris@hotmail.f

SIEGE SOCIAL
8, Parking Foch 75016 Paris

ATELIER
50 bd Maurice Berteaux 93190 Livry Gargan

OUVERT
DU LUNDI AU VENDRED!

DE 8H30 A 12H30
ET DE 14H00 A 18H00

LE SAMEDI DE 8H30 A12H30

+ DE 45 ANS D'EXPERIENCE DE LA MARQUE

C 63 AMG Coupe Speedshift DCT7
09/2016, 25320 km, sieges Performance AMG, 69900 €.
PRO.Tel. +33630908401, brunelin.com

SLC 200 Sportline 9G-Tronic
04/2016, 78840 km, Pack Sport AMG, cuir noir, 29900 €.
PRO.Tel. +33630908401, brunelin.com

OCCASIONS MERCEDES-BENZ

792, chemin de la Tuilerie - 42300 VILLEREST (ROANNE)

047772 71 11 06 30 90 84 01

cedric@brunelin.com J

Retrouvez tout notre stock sur

WWW.BRUNELIN.COM
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E270 CDI Elegance A
2002, 230000 km. Boite automatique. 5700 €. Grigny,
France.Tel. +33652619077

Y

W201 190 E 2.0 Confort
1989, 117950 km. Boite manuelle. 7000 €. Mulhouse,
France.Tel. +3365001 2321
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W109 300 SEL 3.5
1971, 97000 km. Boite automatique. 35000 €. Paris,
France.Tel. +33612228888

R107 380 SL
1981, 190000 km. Boite automatique. 13500 €.
Maubeuge, France.Tel. +33635423007

W202 C36 AMG
1994, 347500 km. Boite automatique. 13500 €. Tarnos,
France.Tel. +33782457832

W113 230 SL Pagode
1966, 8934 km. Boite manuelle. 89000 €. Cannes,
France.Tel. +33782901559
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W220 S 320
1999, 168000 km. Boite automatique. 6900 €. Belfort,
France.Tel. +3366064 8464

. ——— - -

W111 300 Coupe

1965, 500 km. Boite automatique. 69000 €. Paris,
France.Tel. +33612228888

C219 CLS 63 AMG
2007, 165000 km. Boite automatique. 17000 €.
Balbigny, France.Tel. +33651838381
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W209 CLK 270 CDI

2004, 211008 km. Boite automatique. 7300 €. Seyches,

France.Tel. +33006689547
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R129 SL 280
1995, 30500 km. Boite automatique. 32900 €. Paris,
France. Tel. +33666250269
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E 250 CDI BlueEfficiency A
2012, 97000 km. Boite automatique. 18000 €. Valence,
France.Tel. +33777333016

— _——

4 K
= R

W

5 Ry
.'-'::‘J
r I
Wy L .
—
e 4

._ % 2 "177
E o) — |

3 : g ..." '- kl.
-2 1... FT' : ;& 1:*.
e Y Ve AL
n C

1

H
A (L4

Z

|
e
&
‘:-.- - - -
<

W116 280 SE
1977, 150000 km. Boite automatique. 8500 €. Auxerre,
France.Tel. +33651431156

R107 560 SL
1986, 187675 km. Boite automatique. 38900 €.
Créances, France.Tel. 433233455824

________

W112 250 SE Coupeé
1966, 99000 km. Boite automatique. 17950 €. Saint-
Donat-sur-I"Herbasse, France. Tel. +33684997050

2014, 91000 km. Boite automatique. 67000 €.
Loyettes, France. Tel. +33627246089

W204 350 CDI
2010, 237000 km. Boite automatique. 12900 €.
Chambery, France.Tel. +33609457161

Gy E R
W164 ML 63 AMG
2008, 126000 km. Boite automatique. 23990 €.
Oberhergheim, France.Tel. +330641769 16
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VOTRE SERENITE
EN ANCIENNE

PROFITEZ DE NOTRE SAVOIR-FAIRE
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SDECIALISTE 190SL « 2350 0 28085 « 280 a 50051 RI1G7
CAT;&LOGUE SL GRATUIT « Autres modeéles SL, berline et coupé sur demande.

oo i el ol o o wie

230-280SL R113 280-560SL R107 280-600SL R129 170-SLK 180-220 PONTON
= . ) e =" — =\ TN
220-300 W111B 250-280SE W108 220-300 W111C W-114 W-115 W-116

Pieces mecaniques et accessoires « Capotes « Moquette ¢ Cuir Dneus e Radios » Echappements

Der:herch
N ‘ . Dersonnuhsee Euro Trading « 6 rue de lindustrie
e 0388827052 @ Info@slservice.fr WWW.S | service .fr de Dieces 67730 Chatenois « FRANCE
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W209 CLK 320 W113 300 SELW112 3.0 W115 230/8 Limousine
2004, 194000 km. Boite automatique. 7500 €. 1964, 128500 km. Boite automatique. 89990 €. 1971, 0 km. Boite manuelle. 6500 €. Sandillon, France.
Montferrier Sur Lez, France.Tel. +33671551075 Puiseux-en-Bray, France.Tél. +33785575982 Tel. +33603457388

e At T - e~ o
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W211 E 280 CDI Avantgarde W108 SLS AMG Roadster A W204 C63 AMG 6.3V8
2008, 207000 km. Boite automatique. 8500 €. 2013, 7000 km. Boite automatique. 229900 €. Orgon, 2011, 135000 km. Boite automatique. 42500 €.
Soufflenheim, France.Tel. +336 19569290 France.Tel. +33601 325622 Wittenheim, France.Tel. +33769810032

C219 CLS 550 V8 W463 G 350 CDI Long 204 250 CDI AVANTGARDE

2008, 86 300 km. Boite automatique. 22900 €. Lege- 2014, 132000 km. Boite automatique. 62000 €. Saint- 2014, 252000 km. Boite automatique. 10900 €. Saint-
Cap-Ferret, France. Tel. +337814266 22 Saturnin-les-Apt, France.Tel. 433677512365 Julien-en-Genevois, France. Tel. +33668716783

Vos petites annonces gratuites!’
Publiées dans Eto1les

Remplissez la grille ci-dessous (une case = 1 lettre) en majuscules et renvoyez-la par e-mail uniquement (scan ou photo),
a redaction@spokeditions.fr (joignez une photo couleur, cadrage horizontal, de 500 ko minimum)

* Pour les particuliers uniquement.
Professionnels, pour vos annonces et/ou publicités, contactez Trajectoire Médias: nicolas@trajectoire-medias.fr
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Conformément a la loi Informatique et libertés du 6 janvier 1978, je dispose d'un droit d’acces et de rectification des données me concernant sur simple demande effectuée par courrier,

Par l'intermédiaire de SPOKEditions, j'accepte de recevoir des propositions d'entreprises partenaires et de minscrire a la newsletter.

94

ETOILES PASSION



Elinigue ELECTRD - DIz N

== Etoife 67/ =
A jic & :

Réparation de pompes a
injection essence
Mercedes 220SE-230SL-250SE/SL
280SE/SL-300SE/SL-600 ect...
Porsche 911 2,0L-2,2L-2,4L-2,7L

Remise en état compleéte
des moteurs
et réglage sur banc

Clinigue ELECTRD - DIECEL

5] B wlasi PO A am e iiaem
i

www.clinique-electro-diesel.fr
Atelier specialise - Travail soigne - Montage pieces d’origine BOSCH

2.1 -9 rue Maison Rouge - 67600 SELESTAT - Tél. 03 90 56 47 48 - christophe.beck@electro-diesel.net




LA COTEETOILES PASSION

Qlatimers

CARROSSERIES MODELES ANNEES COTE - COTE +
Les « 220 » w187

W187 berline 220 51-54 13 000 24 000
W187 cabrio A 220 51-55 60 000 110 000
w187 cabrio B 220 51-53 50 000 120 000
w187 coupé 220 53-55 35000 65 000
Les « 300 » W186 - W188 - W189

W186 limousine  300/b/c 51-57 25 000 60 000
w189 limousine 300 d 57-62 35000 85 000
W18t cabriolet D 300 /b /c 52-56 90 000 150 000
w189 cabrioletD  300d 58-62 120 000 230 000
W188 cabriolet 300S 52-55 150 000 230 000
W188 cabriolet 300 Sc 56-57 170 000 250 000
W188 coupé 300S 52-55 120 000 180 000
W188 coupé 300 Sc 55-58 130 000 200 000
W188 roadster 300S 52-55 180 000 260 000
W188 roadster 300 Sc h6-58 200 000 280 000
« Ponton » quatre cylindres W120 - W121

W120 berline 180 /a/b/c 53-62 5000 17 000
W120 berline 180D /b/c 54-62 4000 16 000
w121 berline 190D /b 58-61 5000 12 000
w121 berline 190 /b 56-61 5000 13 000
W120 break 180 Binz 56-59 14 000 18 000
w121 break 190 Binz 57-61 14 000 18 000
w121 roadster 190 SL 55-63 60 000 140 000
La 300 SL w198

W198 coupé 300 SL 54-57 1000 000 1 600 000
W198 coupé 300 SL Alu 54-57 4000000 7000 000
W198 roadster 300 SL 57-63 900 000 1300 000
« Ponton » six cylindres W105 - W128 - W180

W180 berline 220 3 b4-56 9500 15000
W105 berline 219 56-59 9500 15000
W180 berline 220S 56-59 11 000 16 000
W128 berline 220 SE 58-60 11 000 18 000
W180 coupé 220S 56-59 30 000 65 000
W128 coupé 220 SE 58-59 33000 68 000
W180 cabriolet 220S 96-59 55 000 115000
W128 cabriolet 220 SE 58-60 60 000 125 000
« Heckflosse » W110-W111-W112

Wil berline 220b 59-65 9000 17 500
Wil berline 220 Sb 59-65 10 000 19 000
Wil berline 220 Seb 59-65 11000 21000
W112 berline 300 SE 61-65 17 000 35000
W112 berline 300 SE Lang 63-65 19 000 38 000
Wil berline 230S 65-68 8 500 11 000
W110 berline  190¢ /190 Dc 61-65 8 500 12 000
W110 berline 200/ 2000 65-68 8 500 14 000
W110 berline 230 65-68 9500 15000
Wi11 break 230 S Universal 66-67 35 000 50 000
W110 break 190 Dc Universal 66-68 20 000 40 000
W110 break 200/ 200 D Universal  66-68 20 000 40 000
W110 break 230 Universal 66-68 25000 35000
W111-W112 W111-112

Wil coupé 220 Seb 61-65 22000 35000
Wil coupeé 250 SE 65-67 24 000 39 000
W112 coupé 300 SE 62-67 27 000 49 000
Wil coupé 280 SE 68-69 29 000 52 000
Wil coupé 280 SE Flachkuhler ~ 70-71 36 000 68 000
Wil coupé 280 SE 3.5 69-71 38 000 69 000
Wil cabriolet 220 Seb 61-65 48 000 125 000
Wil cabriolet 250 SE 65-67 58 000 145 000

CARROSSERIES MODELES ANNEES COTE- COTE +
WI12_ cabriolet  300SE 62-67 95 000 185 000
Wil cabriolet 280 SE 68-69 95000 185 000
Wil cabriolet 280 SE 70-71 125000 185 000
Wil cabriolet 280 SE Flachkihler ~ 69-71 130 000 220 000
La « 600 » w100
W100 limousine 600 64-81 41000 100 000
W100 limousine 600 Pullman 4 p. 64-81 75 000 150 000
W100 limousine 600 Pullman 6 p. 66-81 79 000 160 000
W10 (andautet o600 Puliman 66-80 500 000 1500 000
« Pagode » w113
W113 roadster 230 SL 63-67 60 000 120 000
W113 roadster 250 SL 66-68 65 000 135 000
W113 roadster 280 SL 68-71 75000 150 000
W113 roadster 280 SL California 68-71 70 000 140 000
« Berline S» W108 - W109
W108 berline 250 S 65-69 9500 20 500
w108 berline 250 SE 65-68 10 500 20 500
W108 berline 300 Seb 65-67 15000 20 000
W109 berline 300 SEL 66-67 16 000 20 500
W108 berline 280 S 68-72 11 500 20 500
W108 berline 280 SE 68-72 12 500 21 500
W108 berline 280 SEL 68-71 12 500 22 000
W109 berline 300 SEL (2.8) 68-70 14 000 21 500
W108 berline 280 SE 3.5 -7 15000 22 000
W108 berline 280 SEL 3.5 -7 18 000 24 000
W108 berline 280 SE 4.5 1-717 16 500 29 000
W108 berline 280 SEL 4.5 Nn-717 16 500 31000
W109 berline 300 SEL 3.5 69-72 18 500 36 000
W109 berline 300 SEL 4.5 1-717 19500 36 000
W109 berline 300 SEL 6.3 67-72 28 000 63 000
W114 - W115 - Gamme /8 - Série 1 W114 -W115
Wi115 berline 200D 68-73 4500 9500
W115 berline 220D 68-73 4 500 9500
W115 berline 200 68-73 4500 9500
W115 berline 220 69-73 4500 9500
Wi114 berline 230 68-73 4700 9700
Wi114 berline 250 67-712 4 800 9800
Wi14 berline 250 (2.8) 70-73 h 800 10 800
Wi114 berline 280 712-73 5000 12 500
W114 berline 280 E 72-73 5500 12 000
Wi14 coupé 250 C 68-72 9500 18 000
W114 coupé 250 C (2.8) 69-73 9500 22 000
Wi14 coupeé 250 CE 68-72 10 500 24 000
W114 coupeé 280C 712-73 10 500 22 500
W114 coupeé 280 CE 712-73 12 500 24 500
W114 - W115 - Gamme /8 - Série 2 W114 - W115
W115 berline 200D 73-76 4000 9000
W115 berline 220D 713-76 4500 9500
W115 berline 260 D 713-76 4 500 9500
W115 berline 240 D (3.0) 14-76 4500 9500
W115 berline 200 713-76 3500 9000
W115 berline 230.4 713-76 3500 9000
Wi114 berline 230.6 713-76 b 500 9500
Wi14 berline 250 (2.8) 713-76 5500 12 500
Wi14 berline 280 713-76 5000 12 500
Wi14 berline 280 E 13-76 6 500 14 000
W114 coupeé 250 C (2.8) 713-76 10 500 23 500
Wi14 coupeé 280 C 13-76 11 000 25 000
W114 coupé 280 CE 13-76 11500 27 000
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La «cote -» s’'entend pour un véhicule en bon et bel état, mais usagé; la « cote +» pour une voiture en trés bel état
d’origine ou restaurée. Un véhicule en état concours peut ajouter 40 % a cette « cote +». Cette cote n'est donnée qu’a
titre indicatif et n’engage en rien le magazine Etoiles Passion lors d’une transaction commerciale.

Youngtimers

MODELE

ANNEES

COTE -

COTE +

MODELE ANNEES COTE - COTE +
Classe S - Berline W116
280 § 7280 9000 23000
280 SE 7280 10000 24100
280 SEL 7480 10500 24500
350 SE 7280 9500 24600
350 SEL 7380 10000 25000
450 SE 7280 11000 26000
450 SEL 7380 11500 27100
450 SEL 6.9 75-86 30000 58 000
€107 - Coupés SLC €107
280 SLC 7481 7000 22000
350 SLC 72-80 9000 26000
450 SLC 72-80 10000 28000
450 SLC5.0 7780 15000 33000
380 SLC 80-81 13000 28000
500 SLC 80-81 14000 35000
R107 - Roadsters SL - Série 1 R107/1
280 5L 7485 23000 45000
350 SL. 71-80 23000 43000
450 SL. 71-80 25000 45000
380 SL. 80-85 25000 35500
500 SL 80-85 29000 63000
R107 - Roadsters SL - Série 2 R107/2
300 5L 85-89 33000 58000
420 5L 85-89 34000 65000
500 SL 8589 40000 67000
560 SL 8599 32000 55000
W123 - Berlines w123
2000 76-85 5800 12000
2200 7679 5900 12000
20D 76-85 6000 13000
3000 76-85 6200 14500
200/200 (M102) 7680 5000 13000
230 7680 5500 13400
230 F 80-85 6000 14500
250 76-85 6100 13700
280 7681 6300 14800
280 E 7685 7000 15000
5123 - Breaks 5123
240D 78-86 8000 17350
300 1D 78-86 8000 18000
300 TD Turbodiesel 80-86 9000 19000
2007 80-86 7500 16200
2307 78-80 8000 18000
230 TF 80-86 8500 17200
250 T 78-82 8000 18200
280 TF 78-86 11000 22000
€123 - Coupés €123
230C 770 7000 15200
230 CE 80-85 8400 19500
280 C 770 8500 20500
280 CE 77-85 9400 21800
W126 - Classe S - Série 1 W126/1
280 S 79-85 9000 15000
280 SE 79-85 9000 15000
280 SEL 80-85 9000 15000
380 SE 80-85 10000 18000
380 SEL 80-85 10000 18000
500 SE 80-91 11000 21000
500 SEL 80-92 12000 22000

MODELE ANNEES  COTE- COTE +
W126 - Classe S - Série 2 W126/2
260 SE 85-91 9000 18 000
300 SE 85-91 9000 18 000
300 SEL 85-91 9000 18 000
420 SE 85-91 9800 19 500
420 SEL 85-91 9800 19 500
500 SE 85-92 10 000 22 000
500 SEL 85-92 11000 23 000
560 SE 88-91 12 000 24 000
560 SEL 85-92 13000 25 000
C126 - Coupés SEC - Série 1 €126 /1
380 SEC 81-85 10 000 28 000
500 SEC 81-85 14000 32 000
C126 - Coupés SEC - Série 2 C126/2
420 SEC 85-91 14000 33 000
500 SEC 85-91 14000 35 000
560 SEC 85-91 16 000 38 000
W201- Berline 190 w201
190D 83-93 3000 7 500
190D 2.5 83-93 4500 9 500
190 D 2.5 Turbo 86-93 4500 10 500
190 82-91 4500 8 000
190E/190E 2.0 82-93 4000 10 000
190E2.3 83-93 4000 10 000
19E2.6 86-93 5000 10 000
192 E2.3-16 85-68 6 000 25 000
190E1.8 90-93 15000 9000
190 E 2.6-16 89-91 18 000 32 000
190 E 2.5-16 Evolution 89-89 60 000 70 000
190 E 2.5-16 Evo. Il 90-90 100000 140 000
W124 - Berline W124
200 D / E 200 Diesel 85-95 5000 10 000
250 D Turbo 88-95 6 000 12 000
E 250 Turbodiesel 88-95 6000 12 000
3000 / E 300 Diesel 85-95 6 500 14 000
300 D Turbo 86-95 6 500 14 000
E 300 Turbodiesel 86-95 6 500 14 000
200/ 200 E/ E 200 85-95 5000 11 000
260 E 85-92 7000 12 000
280 E / E 280 92-93 7000 12 000
J00 E 85-92 7000 14 000
220E/230E/E 220 89-96 5000 11 000
J00E-24/320E/E 320 89-95 7500 14 500
400 E / E 420 91-95 18 000 36 000
500 £ / € 500 91-95 22000 47000
W124 - Break S124
200 TD 85-91 4000 12 000
250 TD / E 250 Diesel 85-89 4000 12 000
250 TD Turbo 90-96 5000 13 000
E 250 Turbodiesel 90-96 5000 13 000
300 TD / E 300 Diesel 86-96 5500 14 000
300 TD Turbo 86-96 6 000 14 500
E 300 Turbodiesel 86-96 6 000 14 500
200 T/ E 200 85-96 5500 12 500
200 TE/220 TE/230 TE/E 220  88-96 5500 13 500
280 TE/300 TE/E 280 85-96 6 300 15 500
300 TE-24/320 TE/ € 320 89-92 8 000 21000

C124 - Coupé C124
220 CE / 230 CE 87-97 8 500 15000
E 200/ E 220 87-97 8 500 15 000
300 CE 87-92 9 000 16 500
300 CE-24/320 CE/E 320 89-96 9 000 21000
W124 - Cabriolet W124
300 CE-24/E 320 92-97 20000 45000
E 200 93-97 14000 28 000
£ 220 93-97 14500 30 000
W140 - Classe S - Série 1 W140/S1
300 SD / S 350 Turbodiesel ~ 91-94 8 000 16 000
300 SE/ S 280 91-94 8 000 16 000
300 SEL /S 320 91-93 8 000 16 000
400 SE /S 420 91-93 10000 19 000
400 SEL /S 400 Lang 91-93 11000 18 000
500 SE /S 500 91-93 11000 20 000
500 SEL / S 500 Lang 91-93 11000 22 000
600 SE /S 600 91-93 12000 26 000
600 SEL / S 600 Lang 91-93 12500 27 000
W140 - Classe S - Série 2 W140/2
S 300 Turbodiesel 94-96 9 000 18 000
S 350 Turbodiesel 94-96 9 000 18 000
5 280 94-98 9 000 18 000
5320 94-98 9000 19500
5 320 Lang 94-98 9000 19500
S 420 94-98 11000 24000
S 420 Lang 94-98 11000 23000
5500 94-98 12000 27 000
5 500 Lang 94-98 12500 25000
S 600 94-98 13000 31500
S 600 Lang 94-98 14000 33000
W140 - Coupés CL - Série 1 C140/1
S 420 94-96 12500 24000
500 SEC/ S 500 92-96 13000 25 500
600 SEC/ S 600 92-96 14500 27 000
W140 - Coupés CL - Série 2 C140/2
CL 420 96-98 13000 23 000
CL 500 96-98 14000 28 000
CL 600 96-98 15000 31000
R129 - Roadster SL - Série 1 R129/1
300 SL-24 89-93 11500 25000
SL 280 93-95 13000 26 000
SL 320 93-95 15000 30 000
500 SL / SL 500 89-95 15500 32 000
600 L/ SL 600 9295 17000 40000
R129 - Roadster SL - Série 2 R129/2
SL 280 95-98 14000 24 000
SL 320 95-98 16000 31000
SL 500 95-98 17500 35 000
SL 600 95-98 24000 40 000
R129 - Roadster SL - Série 3 R129/3
SL 280 V6 98-01 15000 29 000
SL 320 V6 98-01 17000 35 000
SL 500 (M113) 98-01 19000 38 000
SL 600 98-01 26000 40 000
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BLES CLUBS

S IT E S & FO RU M s Partagez votre passion et vos centres d’intérét dans ces clubs
et sur ces forums attaches a la marque ou a un modele.

Vivez intensement

votre passion
pour I’etoile

CLUB
MERCEDES-BENZ
FRANCE

- Dffrez vous le plaisir de rouler entre passionnes avec le Club Mercedes-Benz France.
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https://mb-france.mercedes-benz-clubs.com

@ clubmbf@gmail.com € Club Mercedes-Benz France

Club 4x4 Mercedes-Benz
de France
Stéphane Fighera
Président du club
06 50 37 34 32
www.clubmbf.com

Club Mercedes-Passion " Club 4x4 Mercedes-Benz de France SLKR171-Leforum
Forum des Mercedes anciennes et modernes: Site du club des Classe G : Forum du modele R171:
www.club-mercedes-passion.com/forum " www.clubmbf.com http://slk-r171.forumactif.com

FORUM-MERCEDES.CCOM

’r—\.
‘ 1005 NDEPEMDATT. 100% 11O ICTEL. 200% PASSIONMES

Rejoignez le CLUB
100% dédié aux

Mercedes W124

e o .
=, =

Club Mercedes-Benz190 SL
Club Mercedes-Benz190SL Amicale des Mercedes W124 Forum-Mercedes.com
Siteduclub190 5L : Site et forum des modéles 124 : Forum des modeles post-1970 a aujourd’hui :
https://190sl-france.mercedes-benz-clubs.com www.wi124.org/ ou http://www.w124.org/ www.forum-mercedes.com
- forum4/forum.php -
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Ceux que j’ai eu la chan
A mes yeus, elles incal Y-
émotions, réves de gamin;

- Y
J'ai fait de cette passion monimé
automobiles avec %gmﬁds onfé
ou & conduire une Voiture de ¢
discussion auprés du feu entre
par un soleil radieux ou lered
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Tout cela ne s'explique pas mais Se
de son esprit de création feqenne _:;_‘
C'est cet état d'esprit'qui a guideé la cre

Ayant créé et développé un dépa n?en
automobiles, j'entends désormais parfz
en privilégiant les relations humaines e

La rareté et l'authenticité prendront mercml’.; - r.:l‘f'

s __:»' /" . ¢ “w
ir & nous Voir, nous revol
3 VOUS Ielsseren'r

i3}

Prés de Fontainebleau, entre foréts et riviéres, nous prendrons plai
et & construire nos réves de demain, autour d'une exposition d'autc
pas indifférents. Vous étes les bienvenus.

LE

Mercedes 300 B Adenauer Mercedes 220 Cabriolet A Mercedes 450 SE Mercedes 600
1955 Concours 1954 Concours 1978 65000 km 1969

:

>
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?

¢
Enenﬂey S3 1964 Jaguar 420 - Boite Méca Triumph TRS injection Jaguar XJC V12 1977 S
Conduite a gauche 1967 1968 Exceptionnelle

SHOWROOM SUR RENDEZ-VOUS
3 Rue des rompans - 77250 Ecuelles

h.chauvin@hervechauvincollection.fr
Tél : 07.76.01.38.98

www.hervechauvincollection.fr
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VENTE, ACHAT & ENTRETIEN DE VOTRE MERCEDES-BENZ DE COLLECTION.

Bruno Betus +33 6 22 44 33 54 - (FR) FR : La Roche surYon e Lille » lle de France
Stephane de Smedt +32 475 46 28 01 - (BE) BE : Nivelle

www.saga-classic.com

DISTRIBUTEUR ET REPARATEUR AGREE MERCEDES-BENZ.



